2. Fiebre amarilla y paludismo en el Canal de Panaén

Al Istmo' de Panama se le ha llamado “Castilla de Oro”nitstle América” o “Istmo
del Darién”. Esta torcida franja de tierra de forsiauosa que se encuentra entre las
latitudes 8° y 10° norte, une a los continentehé&rica y separa las aguas de los
océanos Atlantico y Pacifico. El Istmo de Pananmprende en su mayoria el territorio
bafiado por el rio Chagres. La linea costera deinfitlo tiene 545 kilometros de
longitud y la del Pacifico 1.744 kilbmetros de ard4a parte méas estrecha del Istmo,
desde el Golfo de San Blas hasta la desembocadlRia Chepo tiene 50 kilémetros
de ancho y el &rea total es de aproximadament®@@Ridmetros cuadrados.

Varias montafias atraviesan esta region, y algueadlas llegan a altitudes de mas de
2.100 metros cerca de la frontera con Costa RicalaEregion central se forman

numerosas y pequefias colinas cuya altura oscite érg 15 metros y unos pocos
centenares de metros. Los desagues de estas a®rdadinan un laberinto de

corrientes y rios que fluyen a través de vallesgmdos y lisos, algunos sinuosos y
estrechos, que desembocan en el océano AtlandocebPacifico.

®Fajo Boquete
. San Andres
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Imagen n° 1. Mapa actual de Panama.

El clima varia considerablemente en las diferepgetes del Istmo. A pesar que es mas
fresco en las regiones altas, la mayor parte dsl gmcalido y himedo. En la porcién
central los dias son calientes y las noches s@tdsey agradables. La temperatura
anual tiene una leve oscilacién, desde el minimdionde 21-24 °C al inicio de la
estacion seca hasta un maximo medio de 29-31 &brén

Desde mediados de diciembre hasta principios deorfesy vientos alisios soplan de
norte a sur, desplazan las nubes de lluvia y piapia llamada “estacion seca”. Este
periodo se caracteriza por cielos despejados, osentonstantes y escasas
precipitaciones, de manera que muchas tierras hasngdedan tostadas y se secan.
Durante los otros ocho meses del afio se imponeskacion lluviosa”, en la cual los
chubascos se suceden diariamente, llegando a simmé&x el mes de noviembre. El
promedio de humedad relativa es siempre alta, daeadminimo de 72% hasta un
maximo de 91%. El clima caliente y hiumedo favoreteapido crecimiento de la
vegetacion tropical, que es absolutamente exuleemel lado Pacifico.

! Del griegoicOuog (isthmés, estrecho entre mares) y estéélgov (isthmios, cuello). Lengua de tierra
que une dos continentes o peninsula con un cotginen
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La abundancia de tanta agua genera extensas zarasoq muy propicias para la
reproducciéon de mosquitos, y con ellos, sus patigjemsociados. Como se ha
comentado en el capitulo dedicado a la fiebre dlmagsta afeccion llegd a América, en
la variedad urbana, transportada por los espagidtesesclavos provenientes de Africa.

Los relatos historicos relativos a la colonizaciéspafiola contienen innumerables
referencias sobre las condiciones insalubres dtosipoblados, los mas frecuentados
por los conquistadores, donde se mencionan divéiefa®s que hacian referencia al
paludismo o malaria, llamadas “fiebre del Chagré§&bre intermitente”, “fiebre
remitente” o “fiebre terciana”.

Nombre de Dios fue el primer asentamiento blancd®anama y se convirtio en un
puerto real para los galeones que llegaban repiietdss tesoros recogidos en Peru o las
Indias Occidentales y debian mandarse a Espafa.Neenbre de Dios se volvid tan
insalubre que se referian a él como “sepulturaodevivos”. Juan Lépez de Velasco,
Cronista Mayor de Indias, evalué en 1575 que lasta®e mortalidad promedio de las
tripulaciones de convoyes que llegaban a la Feriasti poblacion se elevaban entre el
6-8%. Es decir, 300 victimas entre los 4.000-5.00Mbres que durante mes y medio
pernoctaban en el puerto atlantico.

En 1584, la alta incidencia de enfermedades provpedel rey de Espafna Felipe I

ordenara el abandono de la poblacion. En 1597 léopgablacion de Nombre de Dios se
traslado a Portobelo con la vana esperanza deastapas fiebres locales. Este pueblo
se volvié tan famoso por las riguezas que lo asavan como por su reputacion de
lugar insalubre y propagador de fiebres malignas.

En Portobelo se celebraban durante un mes graedes finuales con motivo de la
llegada de los galeones cargados de tesoros. Aab@md poblacion y con ella la
mortandad: &l asiento cuya poblacién permanente era muy redaompuesta en su
mayoria de negros y mulatos, se vio obligado a acdamn a un enorme grupo de
mercaderes, soldados y marinos. Los alimentos pduze se obtenian a precios
extraordinarios. Los mercaderes pagaban hasta 1.00fnas por un almacén de
tamafio moderado en el cual vender sus mercanciglsidD a la superpoblacion, mala
sanidad y al clima extremadamente insalubre, eltuge convirti6 en una tumba
abierta para tragarse a todos aquellos que se dstédn ahi. En 1637, 500 hombres
murieron&de enfermedades durante los quince diasl@gigaleones permanecieron en
Portobeld”.

A finales del siglo XVII tuvo lugar el intento ddegunado del rey William Il de
Escocia (William 11l de Inglaterra e Irlanda), dstablecer una colonia, llamada Nueva
Caledonia, en el Istmo de Panama, que ofrecierndifidades de futuro a una parte de
su poblacién escocesa hambrienta.

La "Company of Scotland Trading to Africa and tinelies" acepto el plan ambicioso

del banquero y comerciante William Paterfsdandador del Banco de Inglaterra, para
establecer una comunidad permanente en Panamagaesie enlace comercial a los

navios que navegaban entre el Pacifico y el Adanti

2 Recogido en Clarence H. Harinhe Buccaneers in the West Indies in the XVII Ggr(i910).

% paterson estuvo influenciado por Lionel Wafer (6Z05), médico, explorador, bucanero y corsario
inglés que tras ser abandonado por sus compafE®d,un tiempo entre los indios Cuna del Istmo de
Panama. Mas tarde publi@dNew Voyage and Description of the Isthmus of Aoaét695), la primera
relacién exacta sobre la regién, en la que presemaiciosa informacion sobre costas, islas, rios y
montafias y observaciones muy interesantes sohma faflora.
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La primera expedicion escocesa, formada por ciacods, zarpé el 14 de julio de 1698
con 1.200 colonos a bordo, los cuales recibiridree?0-60 hectareas de tierra. Una vez
desembarcados en tierra firme construyeron el &atnt Andrew, equipado con 50
cafones, y las primeras casas de lo que debial seuego asentamiento, New
Edinburgh. Plantaron semillas de fiame y maiz, gerante el verano del afio siguiente
murieron de fiebres una gran cantidad de persdreta por dia. En julio de 1699 la
colonia fue abandonada por sus 300 supervivienkas. Escocia no tuvieron
conocimiento del desastre y el 30 de noviembre6®® llegd una nueva expedicion con
1.000 colonos que sufrieron las mismas penalidapes los anteriores y ademas
soportaron un ataque y un bloqueo por parte dedpafioles. El 12 de abril de 1700 se
dieron por vencidos y los pocos centenares de wolEetes decidieron abandonar
Nueva Caledonia de forma definitiva.

Los europeos eran ajenos a las condiciones bioatalés del trépico hiumedo. Sus
organismos tenian defensas reducidas ante el atkxjiess enfermedades tropicales y
por tanto eran victimas propiciatorias de malarigpadudismo, fiebre amarilla o
enfermedades gastrointestinales como disefitéffa 1816 se produjo en Panama una
epidemia generalizada y mortifera con el paso deejércitos espafioles legitimistas
hacia Colombia. Murieron 1 de cada 12 panamefdsg eh6-8% de la poblacion.

A partir de 1851, el Istmo de Panama se convimidiga zona muy concurrida por los
viajeros que se dirigian a California en buscame p se alcanzé una mortandad de 1
por cada 20 habitantes. Durante la construccionfetebcarril, finalizado en 1855,
murieron alrededor de 2.400 personas de las 79@adas. Alli se comprobo que los
extranjeros tenian una predisposicion distinta atraer los complejos patdgenos
paludicos. Robert Tomes, en su oltanama in 1855, an account of the Panama
Railroad (1855), estimdé que mientras la poblacion nativacdalquier raza, mas
arraigada al territorio, conocia una tasa de débande 20 %o, para los obreros negros
la tasa era de 25 %o; para los europeos 33 %o ylpsuehinos 100 %eo.

El lema “dividir la tierra para unir el mundo” apaid durante muchas décadas en el
emblema del Canal de Panamd@, ya que la delgada ftartierra ofrecié siempre una
oportunidad Unica para crear un paso maritimo egltrecéano Pacifico y el océano
Atlantico. En 1914, hace noventa y ocho afos, e#iel primer transito por esta via
navegabl2

* La disenteria es una enfermedad infecciosa asoeiatblor abdominal, fiebre, diarrea e inflamagjén
ulceracién de la boca. Puede ser producida polosadel géner&@higelosisllamada disenteria bacilar, o
por la ameb&ntamoeba histolyticdlamada disenteria amebiana. En la primera, @wh &3 el vehiculo de
causa mas comun, con un contagio fecal-oral, i@ da ataque del 1-50% y una mortalidad del 0,7-
12%. La segunda es una infeccién parasitaria int@shuy extendida en climas céalidos y tropicalas q
se adquiere a través de la ingestion oral de atwsem liquidos contaminados. El 10% de los afecado
desarrolla sintomas, que pueden variar desde pas|dédireas hasta casos mortales.

® Actualmente, el Canal de Panama tiene 80 kilormedmlargo desde el Atlantico hasta el Pacifico, un
recorrido noreste a sureste excavado en uno dedases mas estrechos y en la parte mas bajatdel.Is
Desde su apertura en 1914 y hasta la actualid&irell de Panama ha facilitado el transito inteioioe

a mas de 700.000 barcos. Esta via de transpori@afazerca del 40% del movimiento comercial
realizado entre los paises asiaticos y el este sfed&s Unidos. Mas de la mitad de este volumen
corresponde a granos, fosfato, petréleo y derivddasadera.

Estados Unidos es el principal usuario y movilizd3% de su comercio internacional a través de esta
ruta. Para Europa también es muy importante ekacada costa del Pacifico para comerciar con Bstad
Unidos y Canada. China representa el 9% del tradsit Canal, el tercer cliente mas importante. dapo
moviliza entre el 4-5% de su comercio y Corea del Ba registrado durante los ultimos afios un
crecimiento notable con mas de 11 millones de &mtzed y un 5,8% del transito.
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Realmente unié al mundo y representd un compongtaiede transporte maritimo. El
coste fue la mortandad de un gran numero de trdtras, sobre todo causa de la
malaria y de la fiebre amarilla.

Durante el periodo francés, especialmente entrafios 1884-1888 se produjo la mayor
cantidad de decesos y sélo en la ciudad de Panariammanualmente 1 de cada 11
habitantes, la mayoria emigrantes empleados de bla. oEste trabajo fracasoé

estrepitosamente y fue continuado mas tarde pandasamericanos. Pero las terribles
tasas de mortandad se redujeron drasticamenteamy@$undamental habia cambiado,
el descubrimiento del papel de los mosquitos comamsiisores de las dos

enfermedades. El hombre podia combatir ahora a@migo que se volvio visible tras

permanecer escondido durante siglos.

1. Los Primeros exploradores del Istmo. La idegGdaial interoceanico

El Istmo de Panama esta habitado por el hombreedeade unos 12.000 afios. Fue
visitado por primera vez por los conquistadoresaigsies durante la expedicion de
Rodrigo de Bastidas en 1501, tras navegar la aastbefia de la actual provincia de
Coldn y las islas del archipiélago de San Blas. idela la mala condicion de sus
barcos, Bastidas suspendié su expedicion y regr&spara. El 10 de octubre de 1502,
en su cuarto viaje, Cristobal Colon llego a la aagtantica, en las actuales provincias
de Bocas del Toro y Veraguas. Siguié navegandoepas regiones hasta que el 2 de
noviembre entr6 en Portobelo o Puerto Bello, al guso este nombre posér muy
grande, hermoso y poblado, y tiene en torno muigheatcultivada”.

En septiembre de 1510, Vasco Nufiez de Balboa, edug gobernante y conquistador
espafiol, funddé Santa Maria la Antigua del Dariéna ypartir de 1511, siendo
Gobernador de Veragua (territorio que se extendidgpcosta caribefia de Nicaragua,
Costa Rica y Panama) empez6 a recorrer el Istnftadama. Remonté rios, montafias
y pantanos, sometié tribus indigehas busca de oro y esclavos y amplié sus dominios.
En el territorio del caciqdeComagre los espafioles escucharon por boca dgosguiei
“hay un reino al sur donde la gente es tan rica quiéizan vajillas y utensilios de oro
para comer y beber, y que necesitaran al menofionibres para vencer las tribus que
habitan tierra adentro y los que estan en las costa otro mar”.

Con la esperanza de descubrir un nuevo mar ricor@nNufiez de Balboa inicié un
viaje a traveés del Istmo de Panama partiendo déaSdaria. EI 1 de septiembre de
1513 parti6 la expedicion, compuesta por 190 edpafialgunos guias, 1.000 indios y
una gran cantidad de perros. El 25 de septiembegleduna cima de la cordillera donde
se halla el rio Chucunaque, la expedicion pudolegrs en el horizonte, las aguas del
mar desconocido.

La emocion fue tan grande que todos mostraron @tagria y felicidad por el
descubrimiento. Andrés de Vera, capellan de la digg®m, entond elTe Deum
Laudamusmientras el resto de hombres erigieron pirdmiaepiddras y grabaron con
sus espadas cruces e iniciales sobre la cortdpa deboles, dando fe que en ese sitio se

® Se estima que a principios del siglo XVI el Istd®Panaméa estaba poblado por 600.000-1.000.000 de
indigenas, repartidos en cerca de 80 tribus copromedio aproximado de 1.500-3.000 habitantes cada
una. Se cree que hacia 1575 la poblacion nativasalfrido un descenso del 90%, sobre todo a aaisa
epidemias desconocidas para ellos como la virugple, diezmé a tribus enteras. Actualmente, la
poblacién indigena de Panaméa suma cerca de 30peD80nas.

" El término cacique proviene de la lengua taindigienas procedentes de Venezuela que poblaron
regiones del Caribe) y significa “Sefor responsabfeitoridad de los hombres".
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habia realizado el descubrimiento. Una vez llegaalda playa, Nufiez de Balboa
levantd sus manos, sosteniendo en una de ellagpaday en la otra un estandarte en el
gue estaba pintada la Virgen Maria. Entrd al matehkas rodillas y tomé posesién del
“Mar del Sur” en nombre de los soberanos de Castill

Mas tarde, entre 1517-1518, con el fin de expl@stas regiones desconocidas y
encontrar tesoros, se construyeron cuatro barceslado Atlantico del Istmo y con un
gran sacrificio de vidas humanas se obligd a umigpéde indios a transportar las partes
desarmadas de estos navios a la costa pacificde denensamblaron y se lanzaron al
mar. La expedicion no llegd a materializarse cotaphente, pues Nufiez de Balboa fue
detenido y acusado de traicion por querer fundarraino independiente en los
territorios del Mar del Sur. Fue juzgado, consideraulpable y condenado a morir
decapitado (15 de enero de 1519).

En 1517 Ferndo de Magalhées, navegante portugwsEsvatio de la corona espafiola,
propuso con éxito al rey espafol Carlos | un priyele navegacion que ofrecia abrir
una ruta a las islas de las Especias (islas Molugass occidente, sin vulnerar los
compromisos con Portugal, una hazafa que tragtiazas y honores a la monarquia.

La expedicion zarpé de Sanlucar de Barrameda (pe@vide Cadiz) el 20 de
septiembre de 158%n una expedicién compuesta por cinco naves.réear en las
Canarias, Cabo Verde y las costas de Sierra Leoo&on tierra americana en Rio de
Janeiro (13 de diciembre) y siguieron hacia el masando frente al Rio de la Plata
(marzo de 1520) y llegando a la Bahia de San Juljge exploraron en busca de un
posible paso. En vista que se acercaba el invidanexpedicion decidio recalar alli
hasta la primavera. Tras sofocar un motin por cdesalescontento de la tripulacion
por lo inhospito de aquellos parajes y el raciomsuta de viveres, llegaron al punto que
mas tarde seria llamado estrecho de Magallaneteriitorio era muy complicado y
muy dificil cruzar: una nave se adelantaba en eapion buscando el mejor camino y
regresaba sobre sus pasos para hacerse seguir nestoe Una vez concluidas estas
minuciosas etapas consiguieron salir del labedstgslas hacia el océano Pacifico, que
fue bautizado asi debido a que no se enfrentanimgaina tempestad. Este nombre hizo
olvidar el anterior, “Mar del Sut”

El viaje hasta llegar al océano Pacifico era tegplg arriesgado que se hacia imperioso
encontrar una ruta mas adecuada para llegar mitastas dificultades. En 1524, el rey
Carlos | de Espafa respaldo la propuesta de canstricanal que conectara los dos
grandes océanos para que los viajes a Ecuadonyfiran mas cortos y se evitara el
paso por el estrecho de Magallanes o el Cabo deodqdescubierto en 1525 por el
navegante esparol Francisco de Hoces), mas dPswr.ambos eran muy peligrosos y
ponian en peligro el transporte del oro. En 152%egl ordené que se hiciera un
reconocimiento de la zona y un proyecto para raalia obra, pero la limitada
tecnologia de la época no lo permitié.

8 Un mes antes, el 15 de agosto de 1519, Pedro Aw#a, conocido como Pedrarias Avila, fundé
Nuestra Sefiora de la Asunciéon de Panama, la prichgdtad espafiola en las costas del Océano Pacifico.

° Desde aquel lugar hasta las islas Molucas no Hescon ningn punto de tierra firme, de manera que

el hambre y el escorbuto azotaron a su tripulacjér, pagaba mucho dinero por conseguir una rata par

devorar. El agua se pudri6 y los hombres comianoluso cuero reblandecido. Magallanes perecié en un
combate contra los indigenas en la isla filipinavtectan. Juan Sebastian Elcano tom6 el mando de la
expedicién y consiguié llegar a Espafa en julid822. Una Unica nave, la Victoria, y 18 sobrevitésn

En total, perecieron 218 hombres durante el redmyrta primera circunnavegacion de la Tierra.
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José de Acosta, jesuita y humanista, autor detéaeisantisima obrdistoria natural y
moral de las Indiag1590), tenia muy claro que no seria posible julois dos mares:
“Han platicado algunos de romper este camino de $egfuas y juntar el un mar con el
otro para hacer comodo el pasaje al Peru, en el dam mas costa y trabajo dieciocho
leguas de tierra, que hay entre Nombre de Dios yaR#&, que dos mil y trescientas
que hay de mar.

A esta platica no falta quien diga que seria andgatierra, porque quieren decir que
el un mar esta mas bajo que el otro. Mas para mjaepor cosa vana tal pretension,
aunque no hubiese el inconveniente que dice, dlyauao tengo por cierto; pero eso
para mi, que ningun poder humano bastara a derridr monte fortisimo e
impenetrable que Dios puso entre los dos maregndetes y pefias durisimas, que
bastan a sustentar la furia de ambos mares. Y cudimelse a hombres posible, seria, a
mi parecer, muy justo temer del castigo del cielergr enmendar las obras que el
Hacedor, con sumo acuerdo y providencia, ordenfalgica de este universo”.

En 1736, cuando aun no se habia determinado leafoeal de la tierra, el rey francés
Louis XV decidi6 financiar dos expediciones a tiadé la Academia de las Ciencias: la
primera al Ecuador y la otra a Laponia, a las meggopolares, dirigida por el
matematico Pierre Louis Moreau de Maupertuis. Ebaarlados medirian un arco de
meridiano y compararian los resultados para coafirla teoria gravitatoria de Isaac
Newton y comprobar si la Tierra estaba aplanadalgmpolos o por el ecuador. La
expedicion americana, capitaneada por el natuaalimatematico y geografo Charles
Marie de la Condamine se dirigio hacia Quito y ri@de cruzé Panama (1737), donde
se hicieron diversas mediciones que sirvieron pacamendar a la Academia de las
Ciencias que aquel era un lugar excelente pardrognsn canal interoceanico.

Mas tarde, el naturalista aleman Alexander von Hldibestuvo preparando durante
varios afos una exploracion por Sudamérica, eqaipad instrumentos cientificos de
diverso uso. Cuando obtuvo los permisos necesal@o$as autoridades espafiolas,
emprendid un viaje a través de siete paises, rendo mas de 10.000 kilometros entre
1799 y 1804. Cuando regresé a Europa se puso ajarabn una obra enorme
compuesta por 36 volumeneke voyage aux régions equinoxiales du Nouveau
Continent, fait en 1799-1804ublicada en Paris a partir de 1807. En ellal@tsobre
temas de geografia, geologia, botanica, zoologgtria, etc., y es considerada la mas
extensa crénica privada de viajes de la histonige #a obra muy difundida por toda
Europa y sirvio para que se conociera la idea dmhaC de Panama como una
posibilidad factible. Humboldt no visité la regiona pesar de ello recomendé efectuar
estudios de los Istmos de la América Central y artiqular de la ruta entre el rio
Chagres y la ciudad de Panama.

A finales de 1821, buena parte de las tropas efgmim@abian abandonado territorio
panamefio para sumarse al ejército legitimista geteaba en Perd y Ecuador contra los
independentistas. El coronel José de Fabrega,loccritd nacimiento, quedd como
responsable de la ciudad de Panama, y aproveclteasdtida del grueso del ejército, se
sumo a los anhelos de libertad locales y proclariadependencia de Panama el 28 de
noviembre de 1821. Sin embargo, era muy temeragtepder que un territorio tan
pequefio pudiera oponer resistencia eficaz a loafietgs si estos se proponian
reconquistar el territorio.
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Por este motivo decidieron incorporarse a la Graloi@bid®, emergida recientemente
como republica independiente. Simén Bolivar, “ebdrtador’, gozaba de amplias
simpatias en el Istmo, pues sus ejércitos hab@mado la victoria contra los espafioles
en la batalla de Boyaca (7 de agosto de 19819)iraipio de la independencia, con la
participacion de soldados panamefios. La ciudadadar®4, la mas antigua construida
en tierra firme, paso de capital de Castilla ded @iDucado de Veraguas a capital del
Estado del Istmo. Durante los afos siguientes, addi€gbno Colombiano o de Nueva
Granada, recibié multitud de peticiones para lastrogcion de un canal por el Istmo,
pero ninguno de ellos merecidé su aprobacion. Hogrenas destacados cabe resaltar las
propuestas del coronel norteamericano William Dud®22-1823), del capitan inglés
Charles Stuart Cochrane o del comerciante jamaid&etwood Hislop (1825), que
pidio autorizacidon para unir los océanos medianteanal o un ferrocarril.

Pero ante la posibilidad que el Canal pudiera eéest en Nicaragua, Simoén Bolivar
autorizd en 1825 a los capitanes John Augustusdllde la armada britanica, y a
Maurice Falmarc, oficial sueco al servicio de laada colombiana, que iniciaran
exploraciones canaleras, las cuales fueron termsaeh 1829. El informe que
redactaron proponia la utilizacién del curso delChagres, desde su desembocadura
hasta su confluencia con el rio Trinidad, y desde punto hasta el Pacifico,
recomendando ademas que la Bahia de Limén fuerdtreimo del canal en el lado del
Atlantico, como asi sucedio finalmente. El entusiasle Lloyd era desmedido y llego a
escribir sobre Panama, gtsus recursos son inmensos y su fertilidad asonmdbnps
excelente. Posee las mejores aguas, la mas varauamdante y preciosa floresta del
mundo, un inagotable abastecimiento de materialescahstruccion de toda clase,
mientras que la comida es asimismo abundante yt&ar&in embargo, no mencioné
nada sobre la insalubridad de la region ni la ‘hagidad” del clima y consider6 Panama
como un lugar adecuado para la colonizacion dafgeses.

En 1833, el Gobierno de Nueva Granada reabri6é égeaiaciones con Gran Bretafia,
Francia, Espafia, Paises Bajos y Estados Unidosuparayuda financiera en favor de
un canal o un ferrocarril por el Istmo. Sin embalgayestion fracasé y las autoridades
abandonaron toda esperanza de respaldo oficiabglvieron dirigirse a la empresa

privada. El 25 de mayo de 1834, el Congreso de Bogatorizé al Presidente acordar
un contrato con cualquier individuo o compafia duera capaz de construir una

carretera, un ferrocarril o0 un canal. En mayo de518e concedieron los derechos del
contrato para un canal a Charles Philippe Hippplgtesunto Baron de Thierry, un

personaje extravagante e imbuido por delirios dadgza que abandoné el proyecto al
mes siguiente y marcho6 hacia Nueva Zelanda dorefpiesba que los jefes maories lo
habian elegido “Jefe Soberano”.

El siguiente proyecto también fracaso. El presilemdrteamericano Andrew Jackson
designé al coronel Charles Biddle emisario espquaah investigar el estado de los
proyectos en Nicaragua y Panama. Pero tras ingpecccon excesiva brevedad el
terreno, enseguida se desanimé y su propuestadimajue la Unica posibilidad de unir
los dos océanos era instalar una linea de buquesatecalado desde la boca del rio
Chagres hasta Las Cruces y la construccion dertocéeril de 24 kilometros de largo,

aproximadamente, desde ese punto hasta Panama.

19 | Congreso de Cucuta (30 de agosto - 3 de octldrE821) fue una asamblea en la que se redactd y
aprobé la carta magna que dio origen a la Granr@luiln, formadas por Venezuela, Colombia y Ecuador.
Este gran pais fue disuelto en 1830 y el territdeoColombia y Panama quedd integrado en un nuevo
estado, la Republica de Nueva Granada.
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En 1842, la Royal Mail Steam Packet Company inaugur servicio de pasajeros,
correo y carga entre Inglaterra y las Indias Octiles, y en 1846 se puso en marcha
un trayecto mensual de buques de vapor hacia elopaéantico del Chagres. Efectu6
algunas reparaciones provisionales en el dilapid@atoino Real o de Las Crué¢&sun
camino de mulas y canoas a través de la junglaeadeadama Viejo hasta Portobelo.

Imagen n° 2. Camino de Las Cruces (1914)

Thomas Gage, viajero inglés y monje
dominico, fue testimonio en el afio 1637 de
la Feria de Portobelo: “loqgue mas me
asombré fue ver las recuas de mulas que
llegaban desde Panama cargadas con
lingotes de plata. En un solo dia conté
doscientas mulas cargadas solamente con
plata, que eran descargadas en el mercado
publico de manera que los monticulos de
lingotes de plata permanecian como
montones de piedras”.

(Recogido en su obianglish-American: His
Travail by Sea and Land; or, A New Survey
of the West Indiepublicada en 1648).

El 24 de enero de 1848, en Sutter's Mill, ranchbgdmeral John Sutter, en Coloma,
(condado de EI Dorado, California), el capataz Jarvarshall y sus hombres
encontraron pepitas de oro. Al conocer el descuénto, Sutter quiso mantener la
noticia en secreto pues temia que su negocio #@rdesapareciera si se producia una
inmigracion en masa en busca del oro. Sin embdag,rumores se esparcieron
rapidamente y pocas semanas mas tarde el peridbde&alifornian publicd la noticia,
firmada por Samuel Brannan, que inmediatamente poadienda de suministros para
los mineros, pues imaginaba que estos llegariarmtg@roomo asi fue, y se hizo rico.

El 19 de agosto de 1848, el diario New York Herafdincié la noticia del oro en
California. Enseguida llegaron infinidad de inmigees procedentes de todo el mundo,
los llamados “forty-niners” (cuarenta y nueves)pwncipios de 1849 la noticia de la
fiebre del oro se habia extendido por todo el muntiegaron a California alrededor de
90.000 personas: estadounidenses, australianogelaedeses, chinos y europeos,
principalmente franceses, alemanes, italianos ksag, a los que se sumaron luego
espafioles, filipinos y mineros de raza negra prted del Caribe, Brasil y sur de
Estados Unidos. En 1855, cuando ceso la fiebreoellos mineros y comerciantes
sumaban aproximadamente 300.000 personas.

" En 1519 los espafioles construyeron un via de deatian entre los dos océanos a través de un
camino estrecho, de sélo un metro y medio de ari@tho de piedras de diferentes tamafios, enclavadas
en la tierra, que daban gran solidez y firmezaratado. Desde el poblado de Chagres, en la
desembocadura de este rio, se viajaba rio arrilmarcos, luchando contra la corriente y lleganido a
poblado de Gorgona o Las Cruces, donde se tomat@eho empedrado que cruzaba las montafias y
llegaba a Panama, a una distancia de 96 kilémetros.

El camino conocié una enorme época de prosperidaddo sirvié de paso a los tesoros provenientes del
Peru y otros paises del area del Pacifico, que Braados hacia el Atlantico para embarcarlos en

galeones con destino a Espafia. Este camino fuaéarhizado por el pirata Henry Morgan en 1671,

cuando consiguié llegar a Panama junto a 1.200 hesnly la saqued y destruyd completamente. Al

decaer el poderio espafiol, esta via fue perdiandssy practicamente desaparecio.
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Los efectos de esta emigracion repentina fueromctsgulares. En dos afios, San
Francisco paso6 de ser una pequefia aldea habitadzepos de 1.000 habitantes a tener
una poblacion de mas de 25.000. Algunos de estesablares de fortuna se hicieron

ciertamente millonarios, sobre todo en 1848, cuagldoro se encontraba con mas
facilidad y no eran necesarias técnicas de busqumdplejas. Pero la mayoria de ellos
tuvieron problemas para recuperar lo que habiaeriic. Con todo, los célculos de la

United States Geological Survey (Inspeccién geobbgie Estados Unidos) aseguraron
que fueron removidas 12 millones de onzas de o8Y0ctoneladas, lo cual equivaldria

a 7.200 millones de dodlares actuales.

A pesar de que la mayoria de mineros llegaban #o@eh tomando la ruta terrestre
que atravesaba Estados Unidos, larga, pesada grgsall hubo muchos otros que
viagjaron en barco y fueron llamados Argonautas. &wdndo en la costa este de
Estados Unidos, el viaje les suponia una inverd@miempo de cinco a ocho meses,
pues debian recorrer 33.000 kilometros para ropgeael sur el continente americano,
la ruta del Cabo de Hornos.

Otro camino alternativo, utilizado sobre todo paropeos y que devolvidé el auge
comercial a la ciudad de Panama, consistia enesmael Istmo por el conocido camino
de Las Cruces hasta llegar al océano Pacifico yasraben una nave que se dirigiera
hacia San Francisco. Los remeros panamefios hatigmramn negocio, pues cobraban 40
dolares por persona para transportarla en botets has Cruces, en invierno, o
Gorgona en verano. El trayecto podia durar masededias. Desde Las Cruces hasta
Panama, aproximadamente un dia de viaje, se dlquilmulas a razon de 15 dolares
diarios, sin incluir el equipaje. Pero este se a@tidven un camino muy peligroso por
estar infestado de bandidos, hasta que se formdnilizdéa privada que linchaba a los
malhechores sin mayores contemplaciones. Cuandmaeuré el Ferrocarril de
Panama en 1855 se produjo el abandono total deutsteentenaria.

Imagen n® 3. Cruzando el Istmo
como en los viejos tiempos
(Recogido en Frank Marryat,
Mountains and  Molehills or
recollections of a burnt journal
1855)
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2. El ferrocarril de Panaméa

El Gobierno de Nueva Granada otorgd el 28 de digiende 1848 la concesion del
ferrocarril transistmico a tres norteamericanos:dmpresarios y transportistas William
Henry Aspinwall y Henry Chauncey, directores d®#ific Mail Steamship Company
(fundada en abril de 1848), con intereses finaosien el desarrollo del transito por el
Istmo, y John Lloyd Stephelfs La duracién del privilegio era de 49 afios y los
colombianos se reservaban el derecho de finiglsiteoncesion y adquirir el ferrocarril
por 5 millones de dolares al final de veinte affus, 4 millones de ddlares después de
treinta afos, y por 2 millones de dolares despaéuidrenta afios.

En enero de 1849, el Teniente Coronel George Whewigniciod los estudios técnicos
para determinar la linea exacta del ferrocarringomtré una brecha muy baja, de tan
solo 84 metros sobre el nivel del mar, la cima brdja existente a todo lo largo de la
divisoria continental exceptuando Nicaragua.

Pronto se hicieron presentes las fuerzas destasctdel tropico: las imponentes
florestas, los rios, los intensos aguaceros, losapas y por supuesto, los mosquitos.
Las traviesas hechas con maderas locales o con abetos y pimmstedos se dafiaban
con tal rapidez que pronto se hizo necesario resraghs por guayacan, una madera
tan dura que los huecos tenian que taladrarse dategroducir los clavos. El 31 de
diciembre de 1854 un violento huracan procedentendeeste se precipitd sobre el
puerto de Bahia de Limon y hundié todas las nameladas en él.

George W. Hughes opinaba que el Istmo no era uar ltan insalubrefsobre el
problema de la salud, considero los informes ad&rsumamente exagerados; tales
habitantes como los que viven aqui, a la manerbsieseres civilizados, gozan de tan
buena salud como la gente del norte, y del granerdnde emigrantes que cruzaron
durante la presente temporada, s6lo unos pocosesofr enfermedades localesEl
desconocimiento del Teniente Coronel era muy graadaque en su descargo cabe
decir que él abandoné el Istmo a principios degunino estuvo presente durante la
larga temporada lluviosa en la que se desatabarmeywor intensidad la malaria, la
fiebre amarilla y la disenteria.

Los obreros que trabajaron en el ferrocarril ddns siguientes cinco afios no fueron
tan afortunados. En mayo de 1850 se inicio la @npidel terreno para construir el
terminal atlantico del ferrocarril, que fue ubicaelo lo que seria la futura ciudad de
Colon, llamada Aspinwall al principio.

Fessenden Nott Otis, dibujante y médico al serwigida Pacific Mail, describié en su
libro histérico e ilustrado sobre el ferrocarril Banama, que Coldttenia un aspecto

desolador, un pantano virgen cuyo aire estaba teplde enjambres de moscas y
mosquitos, que resultaron tan molestos a los olsregoe si sus caras no eran

12 John Lloyd Stephens (1805-1852) fue un exploradseritor y diploméatico estadounidense, autor de
diversos libros de viajes, entre los que destdnaidents of Travel in Central America, Chiapas and
Yucatan(1841) elncidents of Travel in Yucatgii843).

Stephens fue nombrado Vicepresidente d®daama Railroad Compangn 1849 vy visitd Panama y
Nueva Granada para negociar los contratos e irlizgiaonstruccion del ferrocarril. Mas tarde regrasé
Estados Unidos y accedié al puesto de Presidentta deompafiia y durante tres afios superviso
directamente las obras del tren. Enfermd probabieande malaria y tras cuatro meses convaleciente
murio en Nueva York a los 47 afios.

13 as traviesas o durmientes son cada uno de losnmgdue se atraviesan en una via férrea paraasent
sobre ellos los rieles.
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protegidas con velos de gasa no se podia haceinitigbajo, ni aun al mediodia. La
época lluviosa habia llegado; torrentes de aguanshaban la isla y miriadas de
mosquitos pululaban por la empapada maleza. Ereosilgpe residir alli, de manera
que la cuadrilla se resguardaba en un bergantiniahe en la bahia. Durante la noche
todo el grupo se apretujaba ahi, pero el calor saftie y los voraces insectos impedian
dormir y casi todos preferian acostarse en la crhbidajo la fuerte lluvia. Con el
organismo debilitado por dias y noches intranquilasis de la mitad de los hombres
cay0 en cama con malaria o disenteria, y como n@atemédico, los pacientes morian
o se recuperaban sélo con la atencién rudimentddaus inexpertos compariefts

James Stevens Simmodnsmédico del ejército norteamericano, escribié guetal
Robinson le comentd las condiciones de salud dosr@mpleados del Ferrocarril de
Panama‘la enfermedad nunca estaba ausente del campomguarte era un visitante
demasiado frecuente. Nadie escapaba de la “cal@fituwmomo llaman a la fiebre de la
jungla, la terrible fiebre del Chagres. En pocontigo los trabajadores blancos
llevaban el palido color de fantasmas; y aun losuses nativos palidecieron mas alla
de su bronceado natural”.

La compafiia del ferrocarril traté de mantener apgrde trabajadores necesarios y se
esforzé por preservar su salud, construyendo ladspitjue se llenaron inmediatamente,
hasta la ultima camilla. Se reclutaron obreros eeVd Granada, Jamaica, Inglaterra,
Irlanda, Francia, Alemania, Austria, India y Chiripero pronto se descubrié que
muchos de ellos se adaptaban mal al trabajo. Lapasita trajo 1.000 chinos y se
tomaron todas las precauciones posibles para quevesan sanos y confortables;
incluso se importaron para ellos su arroz de lastafas, su té y su opio. Pero apenas
un mes después de iniciarse los trabajos, una tesi@enelancolica y suicida afect6 a
casi todo el grupo y cantidades de ellos acabanomgeliz existencia por sus propias
manos. Las enfermedades se esparcieron entre \ellos diezm¢ tanto, que en unas
cuantas semanas solo quedaron unos doscientos.

El 30 de marzo de 1854 llegaron a Panama 705 abofiaos procedentes de Canton.
Lentamente fueron apareciendo los primeros sintom@suna depresion y las
autoridades del ferrocarril, creyendo que se teatibuna sintomatologia provocada por
la abstinencia de opio, decidieron proporcionars€lero no sirvio de nada y la
inadaptacion al nuevo ambiente, los rigores delaly las enfermedades los empujaron
hacia el suicidio.

George M. Totten, Ingeniero Jefe de los trabajostéstigo de un espectaculo macabro:
“mas de un centenar de chinos colgaban de los @obkus anchos pantalones
moviéndose al soplo de una ardiente brisa. Algwskabian ahorcado con pedazos de
soga y gruesos bejucos. La mayoria, sin embargbsugropio cabello, dando vueltas
a sus largas trenzas y amarrando sus extremosanta de un arbol” Otras formas de
suicido fueron cortarse las venas hasta desangnaag@r a trabajadores orientales,
malayos, para que les cortaran la cabeza con stisetes, sentarse en la orilla del mar
y dejar que la marea los ahogara o amarrarse piedlieuerpo y lanzarse al rio. En el
pequefio poblado de Matachin, una de las muchasasta intermedias del ferrocarril,
vecino de Gorgona, Gamboa y Bas Obispo, tuvo legaacrificio colectivo de 415
trabajadores chinos.

% |llustrated History of the Panama Railroad, Togethvéth a Traveler's Guide and Business-man's
Handbook for the Panama Railroad and Its Connedtiotith Europe, the United States, the North and
South Atlantic and Pacific Coasts, China, Austr§li&62).

5 Malaria in Panama(1933).
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Robert Tomes, en su librBanama in 1855. An account of the Panama Rail-Road
afadié que'un meédico empleado por la Compafia del Ferrocaque habia estado
por dos afios en el Istmo, me dijo claramente qogurio que residiera por mas de dos
meses en Aspinwall escapaba de las fiebres; eleprataque era generalmente una
severa remitente biliar, que rara vez ocasionabenlzerte, y le seguia siempre la fiebre
habitual o escalofrios. Por él supe que aunque abid excepciones, el veneno
miasmatico afectaba de diferente manera a los feadm@es: los africanos resistian por
mas tiempo, luego los europeos, y los Ultimos eleroreran los chinos, quienes las
contraian enseguida. Jamas encontré una personasgugera totalmente sana entre
todos aquellos comprometidos con el ferrocarril. Nabia uno cuyo organismo no
hubiera sido afectado por la enfermedad, y todos,egcepcién, tienen la costumbre
diaria de tomar medicamentos para acabar con lastante fiebre y escalofrits

Los rumores sobre la espantosa proporcién de rtathentre los trabajadores de la
Panama Railroadse extendio por todos los Estados Unidos, dondersentaba que se
enterraba a un hombre por cada traviesa que seatx@@n la via. En 1884, el Delegado
norteamericano Charles Colne desmintié la exagamade este rumor al escribir que
“el ferrocarril tiene alrededor de 75 kildmetros dargo y requiere alrededor de
74.000 traviesas para completar esta distancianYiegun momento la compafia del
ferrocarril ha tenido méas de 4.000 hombres juntodas trabajos™ .

En realidad, el numero maximo de trabajadores quae® la Compafia a la vez en la
construccion del ferrocarril, fue alrededor de ©.0Bero desafortunadamente no se
llevaron estadisticas de mortalidad mas que paarabajadores de raza blanca, de los
cuales murieron 293 durante los cinco afios quer@ludas obras iniciales. EI nimero
total de muertos es desconocido con exactitud, péganos autores opinan que
murieron unos 2.400 obreros victimas de enfermedade

El 27 de enero de 1855, a medianoche, en la oscugidbajo la lluvia, se tendid el
altimo riel y al dia siguiente una locomotora pumtampletar el trayecto de océano a
océano. El ferrocarril recorria una extension d&kilnetros desde Colon, en la costa
atlantica, hasta Panama en el Pacifico. Tenia alaavia y desvios suplementarios en
lugares apropiados. Durante los siguientes cuéitbs ae reforzaron los terraplenes, los
puertos de madera se sustituyeron por otros dehi hizo el balasto méas grufsse
reemplazaron las traviesas dafiadas, se redujesopdsos a nivel, se enderezaron
curvas, se establecieron estaciones intermediasns&ld una linea telegréafica a través
del Istmo.

Mucho antes que se terminara la construccion debdarril, éste ya daba sus
beneficios. En 1853, con sélo 37 kilometros uthies, la linea transporté 32.111
pasajeros. En 1854, con 50 kilbmetros terminad@ssportd 30.108. En 1869 se
concluyo definitivamente el primer ferrocarril temontinental. Cuando se abrio la via
de océano a océano ya se habian ganado mas dér arildélares.

'8 El remedio habitual era tomar quinina, medio graauas las mafianas para cada persona que estuviera
trabajando en el campo.

" The Panama Interoceanic Can&lranklin Institut Journal. Vol. 118, n° 5 (Noveenti884).

'8 Se denomina balasto a la capa de grava o deapieaithacada que se tiende sobre la explanacion de
los ferrocarriles para asentar y sujetar sobrdadlaraviesas.
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Su costo fue cercano a los 8 millones de dolaré®.gR0 dolares por kilometro), pero
su capacidad de ingresar dinero fue mucho mayor.gda tener en cuenta que la linea
cobraba tarifas exorbitantes, probablemente las attds de cualquier ferrocarril del
mundo: 25 dolares (80 centavos por kilometro) palacpasajero adulto, con boletos de
medio precio para nifios menores de seis afios;céieizmos por kilogramo de peso
adicional y 64 délares por metro cubico de paquelgsesos. En 1867 ya se habia
reducido a la mitad el tiempo requerido para craeaun océano a otro: el recorrido se
hacia solamente en tres horas.

Iméagenes n° 4-7 Recogido en Fessenden Nottlistyated History of the Panama
Railroad (1862). 1. Ferrocarril de Panam@; 2. Precipicwéliiro; 3. Desmatando la
selva a lo largo de la via; 4. Salida hacia Panama.
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3. El Canal francés

En 1876, la Société Geographique de Paris nombf@ounité para que se encargara de
promover la cooperacion internacional y profundizam el conocimiento geografico de
Centroamérica. La idea era construir un canal quiera el océano Pacifico y el
Atlantico. En realidad, el Comité estaba formado péembros de la Société Civile
Internationale du Canal Interocéanique de Darian,aociedad limitada presidida por el
diplomatico Ferdinand de Lesseps, que habia coagmeton éxito la excavacion del
Canal de Sué2

La Société Civile encargé una primera exploraci@ dtmo a Lucien Napoleon
Bonaparte-Wyse, teniente de la Armada francesatp nie Lucien Bonaparte (hermano
del emperador Napoleon Bonaparte). Su jefe asesfelet Armand Réclus, teniente de
navio y hermano de los gedgrafos Elisée y OnésientuR. Tras explorar diversas rutas
en las regiones de Darién y Atrato, Bonaparte-Wegsggees6 a Paris en abril de 1877.
Sin embargo, Lesseps rechazé todos sus planos epamgluian la construccion de
tineles y esclusds Bonaparte-Wyse realizé6 una segunda vistita deloeqion
(noviembre de 1877) y estudié dos rutas distirBas: Blas y la ruta desde Bahia Limon
a la ciudad de Panama. Si esta ultima fuera ladeleada, su plan era construir un
canal a nivel de mar que corriera casi paraleferabcarril de Panama y seria necesaria
la construccion de un tunel de 7.720 metros deolagtravés de la Cordillera
Continental en el llamado macizo de Culébra

Viendo las buenas perspectivas para construir nal @ Panama, Wyse viajo a Bogota
y en nombre de la Société negocié un tratado cayoleierno colombiano. El 20 de
marzo de 1878 se firmd el contrato Salgar-Wyse ,iaméel el cual Colombia autorizaba
a la Societe Civile derecho exclusivo para constroicanal interoceanico en Panama.
Se otorgaba a la Compafia francesa un periodo ede afios para realizar mas
investigaciones, dos afos para la organizacioncg dgios para la construccion del
Canal. El total del privilegio para la explotaciéra de 99 afios, tras los cuales la via
acuatica revertiria al Gobierno colombiano, sin pensacion.

19 Lesseps constituy6 el 5 de noviembre de 183Boimpagnie Universelle du Canal Maritime de Suez
con domicilio social en Alejandria y sede admiitia en Paris. El virrey egipcio aprobd los estesty

se abrié una suscripcion para la construccion dela cuyas obras se iniciaron el 25 de abril d€918
La obra tuvo complicaciones de todo tipo, desd®édaion de ingleses y turcos, con intereses eropl@
Canal, hasta la falta de mano de obra, que fuédsugtacias a la invencion de maquinas de vapagadr

y excavadoras. El Canal de Suez, que une el Mao Rop el Mar Mediterrdneo, fue inaugurado
triunfalmente entre el 17 y el 20 de noviembre 86891 El compositor italiano Giuseppe Verdi compuso
para la ocasion, y por encargo, la 6pera Aida,fgeestrenada mas tarde en el Teatro de la OpeEh de
Cairo (24 de diciembre de 1871). La construccioh@knal de Suez fue un gran éxito. En 1869 se
condecor6 a Lesseps con la Gran Cruz de la Legidmahor francesa y fue considerado un héroe
nacional.

% Las esclusas son compartimentos con puerta dadenyr salida, que se construyen en un canal de
navegacion para que los barcos puedan pasar damo & otro de diferente nivel, para lo cual sedllde
agua o se vacia el espacio comprendido entre dleatas.

! La cordillera de San Blas es un sistema montafioso den®asituado en la mitad oriental del pais. No
es una cordillera elevada, ya que tan sélo ensa @@s oriental, fronteriza con Colombia, la séeaael
Darién, supera los 1.000 metros de altitud. Sutdiraccidental es la propia linea del canal de Panam
para cuya construccion los ingenieros aprovechaste descenso de nivel, especialmente en el llamado
Corte Culebra o Gaillard, de tan sélo 87 metrosaltieud. El corte era un tramo de 13 kildmetros de
longitud y 150 metros de ancho, constantementeadiiag causa de los deslizamientos de tierra. Aefna

de 2001 fue ensanchado (192 metros en las reck2 ymetros en las curvas) para permitir el paso
simultaneo de dos naves.
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La Société Géographique organizé entonces un Csmged Congrés International
d'Etudes du Canal Interocéanique, celebrado ers R&rl5 de mayo de 1879. Su
objetivo principal no era aprobar ninguna ruta,spesa decision ya habia sido tomada
por Lesseps, sino proporcionar legitimidad a la ¢gsion Wyse y lograr apoyo
financiero. También se pretendia aparentar quéedbsjos contaban con la aprobaciéon
imparcial del mundo cientifico a nivel internacibna

En el Congreso se presentaron catorce propuestasaales a nivel de mar, incluido

el plan de Lesseps desarrollado por Wyse y RéClosio era de esperar, otros técnicos
propusieron distintos planes. Uno de ellos fue resgntado por Godin de Lépinay,

Bardon de Brusly, Ingeniero Jefe del Departament®ulentes y Carreteras de Francia.
Era el Unico representante de la delegacién francess experiencia en el trépico, pues
habia participado en la construccion del ferrotamgxicano que unia las ciudades de
Cordoba y Veracruz en 1862. De Lépinay presentroyecto en el que defendia

enérgicamente la construccion de un canal de escluafirmé que el plan de Lesseps
para un canal a nivel de mar era una locura.

Este plan requeria un menor volumen de excavatooyal era beneficioso para la
salud de los trabajadores, pues aun prevalec@tétque las enfermedades tropicales
eran causadas por alguna clase de emanacion tQuieasalia de la tierra recién
excavada y quedaba expuesta al aire. De Lépinayemianque el ambiente panamefio
estaba‘literalmente envenenado’y que la enorme excavacidon que supondria la
construccion del canal a nivel de mar expondri@sattabajadores a las supuestas
fuentes de las fiebres tropicales. Una excavacam dxhaustiva provocaria una
escalofriante pérdida de vidas humanas, que éltiiuanen cincuenta mil. Sin
embargo, el disefio de De Lépinay no recibié derdaséencion y fue desestimado.
Curiosamente, la Compafiia francesa utilizariaragmo plan como base para el canal
de esclusas que adoptd en 1887, tras el fallidmiatde construir un canal a nivel de
mar.

La delegacion estadounidense, por su parte, piesenplan de construccion del Canal
para Nicaragua. La exposicion fue realizada porcétoi Garcia Menocal, un ingeniero
civil de origen cubano. Fue una presentacion mugacia y convincente, pero tampoco
logré la aprobacion general.

Lesseps penso que debia convencer sin reservds altauditorio y el dia 23 de mayo
convoco una sesion general. Frente a un gran nafmabna, Lesseps hablé de forma
espontanea, con un lenguaje sencillo, directo y camyincente. Se refiridé al mapa con
gran familiaridad y su razonamiento parecia cootd€inalmente, se mostré seguro que
la mejor ruta para construir el Canal era a tral@e®anama. Era la via que ya se habia
seleccionado para construir el ferrocarril transioental, que funcionaba con total
garantia. No habia dudas que el Canal a nivel len@as adecuado, el mismo que se
utilizé en su anterior trabajo, a pesar que ungxtyde este tipo en Panama significaba
cavar una enorme trinchera en el macizo de Culeior@ampo formado por diferentes
capas geoldgicas. Cualquier problema se resohsoime la marcha, como habia
ocurrido en Suez, un gran éxito de la ingenieria.

La propuesta fue aprobada por 74 votos a favoel 8ontra; treinta y ocho miembros
del Comité estuvieron ausentes y dieciséis se dbsbm. Entre los votos a favor,
predominantemente franceses, no habia ningunosdeoo delegados de la Sociedad
Francesa de Ingenieros. De los setenta y cuatrgresistas que votaron a favor,
Gnicamente diecinueve eran ingenieros y solo unellds, Pedro Sosa, habia trabajado
alguna vez en América Central.
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El Comité aceptd la histérica votacion y leyé dbime final, donde se decia qte
Congreso cree que la excavacion de un canal ingoico a nivel, tan deseado para
satisfacer los intereses del comercio y la navaggces factible; y que, para poder
tomar ventaja de las indispensables facilidadesapar acceso y operacion que un
cauce de este tipo debe ofrecer por encima de &xte,canal debe extenderse desde la
Bahia de Limon hasta la Bahia de Panama”.

El 17 de agosto de 1879 se fund6 la empresa Congpdgmiverselle du Canal
Interocéanique de Panama, bajo la presidencia d&seps, que se encargaria de
recaudar los fondos necesarios para dirigir el gutuy El coste de las obras se estimé
en 600 millones de francos.

Se obtuvo la Concesion Wyse de la Société Civile b millones de francos y se
ordend un nuevo estudio: una Comision Técnica nat@donal formada por
renombrados ingenieros viajaria a Panama, en cdmpiaiLesseps, para conocer el
Istmo de primera mano. Este viajé junto a su myijsus tres hijos mayoréspara dar
la impresién que la insalubridad de la zona ergeveala.

Cumpliendo su promesa de sacar la primera paladizrda para el Canal de Panama,
Lesseps organizé una ceremonia especial el dia Endeo de 1880, y su hija
Ferdinande, de siete afos, haria los honores. kemomia se realizaria en la
desembocadura del rio Grande, la entrada del fgaumral en el océano Pacifico.

El dia escogido, el vapor Taboguilla llevd a Lessgpa un grupo de distinguidos
invitados hacia el lugar donde debia celebraseramonia. Pero el recorrido del barco
se retraso por los festejos y actividades realgadbordo, de manera que la marea del
océano Pacifico bajé tanto que la nave no pudcaten la zona prevista. Lesseps no
renuncié al acto simbolico: dio un pico a su hijesta golped con él una caja de
champagne llena de tierra, a lo cual siguié un @@lauso. La ceremonia definitiva
tuvo lugar el 10 de enero de 1880 cuando los idegase reunieron en el macizo
Culebra. Tras la bendicion oficiada por el obispcal, Ferdinande hizo otra vez los
honores: oprimié el botén de un detonador elécli®ol6 una carga que arrojo al aire
gran cantidad de rocas y de tierra.

Imagen n°® 8. Ferdinand de Lesseps (en el centrdade
fotografia) junto al equipo de ingenieros que imida
construccion del Canal, en enero de 1880.

2 esseps se cas6 en 1837 con Agathe Delamalldaapre tuvo cinco hijos. En 1853, y en el intervalo
de pocos dias, su esposa y uno de sus hijos nuderescarlatina. Mas tarde se cas6 con Louiselelélé
Autard de Bragard, justo después de inaugurar€amdl de Suez (1869). El tenia 64 afios y ella @@ p
a pesar de la diferencia de edad, tuvieron onos,hgj Gltimo de ellos cuando Lesseps ya habia ldonp
80 afios.
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Lesseps encargé a su hijo Charles la supervisidntrdbajo mientras él seguia
encargado de promocionar el proyecto y conseguierdi de fuentes privadas. La
Comisién Técnica Internacional inicid la exploracip trazé la ruta del canal, que se
dividio en secciones entre las ciudades de ColBanama, asignandose un equipo de
ingenieros a cada una de ellas.

La Comisidn aseguré que no se presentarian gratifiesitades al excavar el cauce
profundo a través de la Cordillera Continental elaenado Corte Culebra, y estimé
que la construccion estaria terminada en ocho afnos.

Lesseps contrato la firma Couvreux y Hersent paeargalizara el trabajo, con la cual
ya habia operado en Suez. Armand Réclus, Supetianén en jefe de I€ompagnie
Universelle dirigié el primer grupo de la construccion. Estdbrmado por cuarenta
ingenieros y funcionarios que llegaron a ColénSeti2 enero de 1881 a bordo del barco
Lafayette. Las expectativas eran prometedoras laulesgitud del canal era la mitad
gue en Suez, no escaseaba el agua ni tampoco duabiachar contra la implacable
arena del desierto.

Los trabajos de excavacion se iniciaron el 20 ad#cede 1882, aunque ya desde el 1 de
febrero de 1881 se envid un cable a Lesseps qla tmbajo empezado". Réclus era
optimista y pensaba que las tareas preparatoridsaporealizarse en un afo, pero la
dispersa poblacién panamefa no se prestd al recarito laboral y la espesa jungla
ralentizo los trabajos preliminares.

La inmigracion de operarios para trabajar en ehdstie Panama se inicié a principios
de 1881. En enero se habian contratado 19 emplgaadmales del mismo afio, 928.
En 1882 trabajaban 1.910 obreros; 6.287 en 188361% en 1884, el maximo de toda
la campafa. La mayoria de trabajadores fueronteelds en las Antillas, sobre todo
Jamaica. En 1885 se habian contratado 12.875 hembde ellos, 9.000 provenian de
esa isla. Y se estima que mas de 40.000 jamaiaestasieron en Panama en algun
momento u otro de la obra francesa.

Lesseps era consciente que el ferrocarril era @depara llevar a cabo la obra,
especialmente para transportar el material excabadta las areas de depdésito. En
agosto de 1881 los franceses adquirieron su comeob a un gran coste, mas de 25
millones de ddlares, casi un tercio de los recudsdsa Compagnie Universelle.

En septiembre de 1882 se produjo un grave probraado un terremoto sacudio el
Istmo y tuvo que interrumpirse el trabajo y el itdfde ferrocarriles durante algun
tiempo, acontecimiento que produjo una bajada itapte en las acciones de la
Compagnie.

A medida que crecia la fuerza laboral, aumentadsenfermedades. La primera muerte
por fiebre amarilla ocurrié en junio de 1881, pdespués de iniciarse la época lluviosa.
Un joven ingeniero llamado Etienne murié el 25 dkoj supuestamente de “fiebre
cerebral".

Tres dias mas tarde, Henri Bionne, médico, abogadma autoridad en finanzas

internacionales, que habia jugado un papel impiartam el Congreso de Paris, murié en
alta mar cuando regresaba a Francia. El médicdogaiendio certificd que su paciente

habia muerto de fiebre, simplemente, sin especidicse trataba de fiebre amarilla, y su
cuerpo fue lanzado al mar.
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En noviembre de 1881 se produjo un golpe muy dwando el ingeniero Gaston
Blanchet, director de Couvreux y Hersent, muridrap@mente de malaria tras un viaje
de inspeccién al curso superior del Chagres. Haidadiez meses que habia llegado al
Canal.

Lesseps era muy optimista con relacién a la salatiride la zona y por eso habia
acudido a la inauguraciéon con su familia, a pesarlqg hizo durante la estacion seca, la
mas saludable, y a primeros de abril de 1881 swiata decir quéla salud de todos

los empleados no deja nada que dese&ii apariencia, Lesseps era consciente de las
desfavorables condiciones sanitarias de Panamdey advirtié que las enfermedades
del pais podrian comprometer el éxito de la obexmoyectaba construir. Durante su
primera visita, un tal Le Blanc, residente en ladad de Ancén, le avis6 que Ssi
intentaba la construccion de un canal a travédstielo no habria arboles suficientes
para hacer cruces y colocarlas sobre las tumbsgsieabajadores.

Lo cierto es que la Compagnie Universelle, conseieel riesgo sanitario de todos los
trabajadores, establecié en el Istmo unos servitiégdicos muy bien organizados. El
primer hospital, con 200 camas, se establecio ddnCen la costa atlantica y fue
inaugurado en marzo de 1882, con un coste de amuk délares.

Unos meses mas tarde, el 12 se septiembre de 4882auguré el Hospital Central de
Panama,L’'Hopital Notre Dame du Canaltambién llamado Hospital Ancén, por
hallarse en el cerro del mismo nombre, muy préxinta ciudad de Panama. Se trataba
de un gran centro que costé cinco millones de dglama cantidad exorbitada para la
época. Disponia de 96 unidades distribuidas en dficies, con 47 salas para
hospitalizacion y 500 camas de capacidad. Dispdaifabitaciones para médicos y
enfermeras, para empleados casados y solterosuidemdos de la enfermeria estaban a
cargo de las Hermanas de la Caridad de San VidenRaul, que realizaron un trabajo
muy eficiente y fueron duramente atacadas porelardi amarilla, pues de las veintidés
monjas que llegaron al principio, veinte murieraitesa del primer afio de trabajo.

También se construy6 un centro para convaleciantda isla de Taboaga, en la costa
del Pacifico, a pocos kilbmetros de Panama, concapacidad para 30 pacientes y un
coste de 600.000 dolares. Los enfermos con trasonentales, severos y cronicos eran
atendidos en el pequefio Hospital de Miraflores, tadte rebautizado como Coroza. Y
ademas, a lo largo de la linea del ferrocarril,l@n pequefios pueblos de Gatun,
Emperador, Matachin, Bas Obispo, Paraiso, Gorgoo@og, se implantaron diversos
dispensarios para la atencion de los casos deaieggisu rapido traslado a los grandes
hospitales. En el mes de enero de 1881 llegé aniare Dr. Louis Companyo,
Director Médico de la Compagnie, que habia tralmajech Lesseps en el Canal de
Suez. Junto a él también vinieron Edward Carcemaembro del Colegio Real de
Cirujanos de Londres y Frederick Pidou, miembro@elegio de Medicina de Paris y
Jefe del Servicio Sanitario.

23 Colén era una ciudad muy sucia y malsana que dgerita por Albert Tissandier en su olSiia mois

aux Etats Uniges imposible imaginar el grado de suciedad dedalies y los olores fétidos que emanan
los terrenos pantanosos sobre los cuales se asidatacasas de madera habitadas por los negros. No
existe ni una alcantarilla ni salida para las agugsie quedan estancadas sobre los pilotes de ksssoa
aun reciben por afladidura todos los detritus y lvasudomésticas de la poblacion. Los sapos chapotean
en el excremento liquido, las ratas comen la inneiadolida, y los reptiles cazan sapos y ratas &éz.

Las nubes de mosquitos pululan dentro de las casaslmente desprovistas de ventanas de cristal”
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Wolfred Nelson, un médico canadiense que estudmjmado en Panama varios afos,
un critico de Lesseps a quien apodd “el gran ederf, tuvo que reconocer que los
hospitales del Canal eran sin lugar a dudas losp@disctos y con el mejor sistema que
jamas se hubieran construido en los tropicos.

Desgraciadamente, la prevencion fall6 estrepitostane@unque no podia culparse de
negligente la labor de los médicos de la Compaiiacésa del Canal, pues aun no se
habia descubierto la conexion entre el mosquita frdnsmision de fiebre amarilla y
malaria, y por eso se cometieron una serie deesrmque costaron muchas vidas. Muy
poco podian hacer en aquella época los médicosfernegras cuando nubes de
mosquitos invadian las salas e incluso se repraduan ellas, puesto que las patas de
las camas estaban metidas dentro de recipientagu#epara impedir el ascenso de las
hormigas, lo cual suponia un lugar idoneo paraef@oduccion de mosquitos. Por
ejemplo, en los terrenos del hospital se cultivabbachas variedades de plantas, y para
protegerlas de las hormigas que se comian sus $®jesnstruyeron pequefios canales
de agua a su alrededor, lo cual constituia igualenem excelente criadero para
mosquitos.

Imagen n° 9. Proteccidon contra los
parasitos. Cangilones llenos de agua en
el viejo Hospital de Ancén (época
francesa)

Muchos pacientes llegaban al hospital aguejadosti@s enfermedades y a menudo
contraian paludismo y fiebre amarilla. La situacitegé a ser tan grave que las

personas solo acudian al hospital en caso de extnegesidad, de manera que muchas
defunciones no llegaron a registrarse.

El 31 de diciembre de 1882, la firma Couvreux ydéeat decidio retirarse del proyecto
y solicitd la cancelacién de su contrato a Lesskpsconfusion reind por un tiempo
hasta el nombramiento de Jules Dingler, ingenieputado y con gran experiencia,
como nuevo Director General. A pesar de la amedazt fiebre amarilla, llegé a
Colén el 1 de marzo de 1883 acompafiado por su @&spolijos. Dingler quiso
restablecer el orden incorporando un sistema degi®g contratos a través de los
cuales la Compagnie Universelle rentaba el equgoesario a precios bajos.

En el Corte de Culebra, los trabajos de excavagidgresaban y estaba previsto que
acabaran en mayo de 1885. Pero se tenia grandelerpes con la maquinaria, que
debia ser modificada constantemente, pues en ¢enardemasiado liviana y pequena.
La creciente acumulacion de equipo desechado g fieruso a lo largo de la ruta del
Canal era una evidencia de los errores cometidaemAs, existia una gran
preocupacion por la estabilidad de los taludeslifiaciones del terreno) y los
deslizamientos de tierra.
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En 1884, la tragedia se cebd en la familia Ding&r. hija Louise murié de fiebre
amarilla y un mes mas tarde murié otro hijo, Clertke veinte afios. Después, también
moriria el prometido de la hija fallecida y en ende 1885 la propia esposa de Dingler,
todos de la misma enfermedad. Dingler siguié emadlajo, pero en junio de 1885 se
dio por vencido y regreso a Francia. Fue sustitgido Maurice Hutin, que ocupo el
cargo durante un mes hasta que se vio forzadovanalFrancia por motivos de salud.

Entonces fue nombrado un nuevo Director Generallippé Bunau-Varilla, un
ingeniero de 26 afos que habia llegado a Panand eres de octubre de 1884,
contratado como Jefe de la lll Division del Caeal,el lado Pacifico. En un intento por
lograr una mayor eficacia, el nuevo director vohab esquema de los grandes
contratistas, lo cual provocod que la mano de obraedujera considerablemente. En
julio de 1885 sdlo se habia excavado una décinta gal total estimado. Finalmente, el
problema de los derrumbes, que nunca pudieronversel, obligd a replantearse
seriamente el plan inicial de construir un canatiaél de mar. Bunau-Varilla ided en
aguel momento la construccion provisional de upo lean esclusas.

Mientras tanto, la pérdida de vidas humanas aurbantdlegé a su maximo en 1885,
cuando habia censados 15.215 empleados. La fiema€lla no era constante, pues
solia llegar en ciclos de dos o tres afos. La maakma mas regular y también mas
mortal.

En enero de 1886, Leon Boyer relevdO a Bunau-Varilaes éste también habia
contraido fiebre amarilla y como estaba muy delaitit prefirié regresar a Francia para
recuperarse. Boyer comunicO a sus superiores guamgrosible construir un canal a
nivel de mar en el tiempo restante y con los fondsponibles, de manera que
recomendaba que se aceptara el disefio propuestBupau-Varilla. Dos meses mas
tarde, Boyer también tuvo que retirarse, aquejaaldiebre amarilla. Su asistente, F.
Nouailhac-Pioch, fue nombrado Director provisionasta que fue sustituido en julio de
1886 por el siguiente Director General, llamadoquar, el sexto desde 1883, que
ocupd su puesto hasta el abandono final de laeobia888.

Lesseps tuvo que aceptar finalmente que el camavel de mar era irrealizable y
Gnicamente un canal de esclusas de alto nivel ieernubrsibilidades de éxito. Los
estudios de planes alternos se demoraron durameenmeses y este serio retraso
obligb a Lesseps a contactar con pequefios inversotavés de hombres de negocios
como el Barén de Reinach y Cornelio Herz, que riacan en sobornar a la prensa, a
ministros y parlamentarios corruptos para obtein@antiacion publica.

En 1886, Lesseps visitO Panama por segunda y Ultve®m acompafiado por
representantes de la Camara de Comercio de Fraatganos periodistas. Dijo sentirse
muy satisfecho por la marcha de los trabajos, arpee tener que aceptar que era
imprescindible la construccion de un canal de ssslulo cual permitiria a la empresa
ahorrarse mucho dinero.

En octubre de 1887, el Comité Consultivo Superiitié su informe: los ingenieros

franceses establecieron la necesidad de realizaanal de esclusas de alto nivel, lo
cual permitiria el transito simultaneo de navesninés se realizaba el dragado de un
cauce para construir en el futuro un canal a eéimar. Finalmente, Lesseps accedio.
La idea de Bunau-Varilla era crear una serie deirs conectadas entre si por una
serie de diez esclusas en total, en las que seraudcolocar dragas flotantes. El nivel
mas alto de este canal mediria 52 metros. Losjtsiesm el canal se iniciaron el 15 de
enero de 1888. El cauce de la via acuética tendrancho de 18,5 metros en el fondo.
En 1887, el nUmero de trabajadores empleados dscerd®.217, y en 1888, al3.725.
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Algunas areas del canal estaban practicamentenadas. El Ferrocarril de Panama iba
a desviarse fuera de la ruta del Corte; se iniciabastalacion de la primera esclusa y
los trabajos preliminares para construir la reprggaestaban concluidos. Pero de
repente, se termino el dinero. Desde 1886, lositgpes de Lesseps intrigaron contra la
empresa y mas tarde influyeron en la opinion pablil caso se descubrié y dio inicio
al llamado “escandalo de Panama”, que resulté teefasque la financiacion ya estaba
en peligro. Lesseps se vio obligado a parar todedrabajos y abandonar el proyecto,
dando por concluido el periodo llamado del Caraideés.

Lesseps habia solicitado una subscripcién pubkea po tuvo éxito, y en la reunion de
enero de 1889, los accionistas decidieron disol@e€Compagnie Universelle (4 de
febrero de 1889) y enviarla a sindicatura judickale un fin poco honorable para un
esfuerzo tan grande. Durante algunos meses se viantu con dificultad algunos

aspectos del trabajo, pero el 15 de mayo de 18Bfahmesado toda actividad en el
Istmo, dejando en el mas absoluto desamparo a@4rpleados.

Muchos franceses perdieron sus ahorros y la prgsgipolar sobre el “Caso Panama”
fue tan grande, que pronto se llevo a juicio addministradores de la Compagnie,
acusados de fraude y abuso de confianza. El 9 lterée de 1893, el Tribunal de
Justicia francés condend a Ferdinand de Lessessi io.

La avanzada edad de Ferdinand y su fragil estadkaldel lo libraron de comparecer
ante la Corte. Ademas, su estado mental era t@anwegue no se dio cuenta de lo que
sucedia. Permanecio enclaustrado en su casa halitade su fallecimiento, el 7 de
diciembre de 1894, a los 89 afios de edad. Su Ingyl€s fue enjuiciado por segunda
vez el 8 de marzo de 1893, ahora acusado por @drupde parlamentarios y
periodistas; fue hallado culpable de soborno y enado a un afio de prisién, aunque
salié en libertad seis meses después. Charles hasta 1923 y pudo ver el Canal de
Panama definitivamente terminado.

Tras la quiebra de la Compagnie, Philippe-Jean 8Mailla se hizo cargo de la
continuacion de la obra. Sin apoyo financiero, isgid al Gobierno de Estados Unidos
para cederle los derechos de explotacion y comsfmuadel Canal de Panama vy el
control de la zona en torno al mismo. La intencda vender sus activos y recuperar
una parte del dinero invertido.

La Concesion Wyse finalizé en 1893. Entonces Wysdisgio de nuevo a Bogota y
consiguio una prorroga de diez afios. El 20 de oetdb 1894 se cred faompagnie
Nouvelle du Canal de Panameon un capital de 12 millones de délares, ingerite
para llevar a cabo las obras canaleras. Sin empargotenian la esperanza de atraer
nuevos inversores que ayudaran a concluir la dbi@almente, no tuvieron intencion
de vender sus derechos y propiedades, pues qugréala operacion fuera un éxito y
pagar las pérdidas a los accionistas originale®. prento se convencieron que la venta
era la Unica solucion para salvar al menos una plartos fondos, ya que los hipotéticos
inversores habian perdido toda la fe en el proygdtimpoco se contaria con ninguna
ayuda del Gobierno francés.

El primer grupo de trabajadores llegd de Franci @ diciembre de 1894, reiniciando
los trabajos de excavacion en el Corte Culebral®b la fuerza laboral contaba con
1.225 empleados; en 1896, 3.715; en 1897, 3.980868, 3.400; en 1899, 2.500; en
1.900, 2.000; en 1901, 2.000; en 1902, 1.500 yo9&3,11.000.

660



La Compagnie Nouvelleestableci6 un Comité Técnico que revisara los desfu
anteriores y ofreciera el mejor plan para termalazanal. El Comité llego al Istmo en
febrero de 1896 y presentd su plan el 16 de novierdé 1898. Se trataba de un canal
de esclusas con dos lagos de alto nivel que etevéas naves para que atravesaran la
Cordillera Continental. Se construirian esclusableto de 225 metros de largo y 9
metros de profundidad. Las camaras paralelas madiéspectivamente, 25 metros de
ancho y 18 metros. Habria ocho juegos de escldeasn Bohio Soldado y dos en Bas
Obispo, en el sector Atlantico; una en Paraiso, e@osPedro Miguel y una en
Miraflores, en el Pacifico. Se crearian lagos iaidiies después de represar el Rio
Chagres en Bohio y Alhajuela, lo cual contribuigl control de inundaciones y
permitiria producir energia eléctrica.

Finalmente, la Compagnie decidié proponer un teatéstados Unidos, que tenia un
claro interés en el canal istmféoCon el informe de la Comisién Técnica y una
propuesta para la transferencia de los derechssfulacionarios de la Compagnie

Nouvelle viajaron a Estados Unidos, donde el PessalWilliam McKinley los recibio

el 2 de diciembre de 1899. Sin embargo, el acuagdcse demoraria durante cinco afios
mas. Asi y todo, durante sus nueve afios de adlividaCompagnie francesa realiz6

algunos trabajos de excavacion muy importanteslajesdo 8.664.000 metros cubicos

de tierra.

Cabe afadir que, para complicar ain mas el progteskas obras, se produjo una
sangrienta guerra civil en Colombia entre 1899-1®&)Ramada guerra de los Mil Dias,
que en realidad duré 1.128 dias. Enfrentd a libsergl conservadores y convirtio el
Istmo de Panam@& en un gran campo de batalla. Ruehmonflicto se armaron 75.000
soldados, se desarrollaron mas de 200 batallas riem entre 100.000 y 180.000
personas (de una poblacién cercana a los 5 mi)lobasgricultura quedoé arruinada, se
hundié la hacienda publica y la divisa qued6 depdecbajo minimos. El coste total de
la guerra se evalué en 25 millones de pesos ordl e noviembre de 1902 se firmé la
Paz de Wisconsin a bordo del acorazado estadows@dkh mismo nombre.

La Sanidad durante el Periodo francés

La mortandad de obreros durante el periodo frahwmsuy alta, aunque es muy dificil

evaluarla con exactitud, pues soOlo se censarontriizajadores muertos en los

hospitales. Los empleados tenian atencion médgadpapor los contratistas de la obra,
a un precio de 5 francos por dia, motivo por ell @auchos enfermos no se les
permitia facilmente el ingreso hospitalario, detiienecluirse en sus barracas-vivienda
para restablecerse o para morir, por lo que noeapgion en las estadisticas de
morbilidad y mortalidad.

Con frecuencia, muchos trabajadores que presensamtomas iniciales de enfermedad
fueron despedidos para esquivar los riesgos desgagcatencion hospitalaria. También
es cierto que muchos obreros tuvieron un gran teanta hora de ingresar en los
hospitales, y la alta mortalidad imperante en kstros sanitarios, conocidos como la
antesala de la muerte, disuadieron a la mayoria.

24 A finales del siglo XIX, Estados Unidos empezéjeraer su poderio como potencia mundial. Las
empresas norteamericanas intensificaron su presencdiversas naciones, debilitando progresivamente
su soberania y dirigiendo sus recursos hacia ladupciones de tipo bananero-mineras. Para que el
negocio funcionara, era necesario un gran desareollla infraestructura de ferrocarriles y puegas
sirvieran para transportar los productos recogidmsa los mercados internacionales.
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A pesar que la tasa de defuncion fue muy alta gtéfa los empleados de las obras
canaleras en un 69,9 por mil en el afio 1884, el geellos, y un 18,0 por mil en el afio
1901, el menos mortifero, las victimas oficialel sumaron 6.050 hombres durante
todo el periodo (1881-1908) y de ellos se estima que cerca de 2.000 fueentéses,

el 32% del total. Si tenemos en cuenta que dutastafios mas activos los empleados
blancos soélo representaron entre el 14-19% deltotigerza laboral, se puede deducir
gue la muerte escogia con preferencia a los eusopeptodas maneras, el namero real
de muertes ocurridas durante este periodo nunsalsé@ con seguridad, y de acuerdo
con el informe del Dr. William C. Gorgas, Jefe dmiflad durante el periodo del Canal
estadounidense, del cual se hablara extensameetecapitulo siguiente, posiblemente
murieron en total unos 22.000 obreros, quizas mas.

La estadistica mas exacta durante este perioddafugie establecié la Compagnie
Nouvelle, que reviso los archivos del Hospital dirtl Dame de Panama y de Colén,
donde se muestran los decesos producidos en lp#dies y su comparativo sobre la
poblacién obrera. Sin embargo, el Dr. Gorgas, @edb las mismas fuentes, obtuvo
cifras mas altas.

Segun datos de la Segun datoslrecogldos
Compagnie Nouvelle pore
Dr. William Gorgas
Ndamero de Cantidad Cantidad
~ Muertes . Muertes :
Afo empleados -~ |aproximada d -~ |aproximada d
. por mil por mil
(promedio) muertes muertes
1881 928 66,8 62 59,2 55
1882 1.910 66,0 126 65,4 125
1883 6.287 66,6 419 67,2 422
1884 17.615 66,6 1.173 69,9 1.231
1885 15.215 55,2 840 71,3 1.085
1886 14.935 51,0 762 64,0 956
1887 16.217 62,1 1.007 63,7 1.033
1888 13.725 43,5 597 44,2 607
| Totales | 10854 | | 597 | 4986| 631 | 5514 |

La fiebre amarilla fue especialmente virulenta egrapo francés no inmune. El Dr.
Gorgas estimé que so6lo en 1889 murieron mas dé 2ésonas entre los europeos y
fue responsable del 18,4% de los decesos registfaéimtre 1881-1904 se registraron
1.018 muertes entre los empleados, y de ellaf%l&urrié en sélo cuatro afios, 1884-
1888, siendo 1886 el peor de todos ellos, con 8&fmientos. Sin embargo, en 1891
la fiebre amarilla dejé de tener importancia comimgipal causa de defuncion y en
1897 sdlo se registraron seis casos mortales lestaboreros del Canal.

%5 Segun los datos oficiales, durante el periodo 18B8 murieron 5.514 personas y durante el periodo
1895-1903, 536. Hay que tener en cuenta que dueatediltimo tramo, el nimero de empleados fue muy
inferior, una media de 2.400 por afio, y ademasdasliciones sanitarias habian mejorado, por lolgue
tasa media de mortandad se redujo al 25,5 por mil.

% Hay algunos autores que aseguran que de los IB&OMbres que estuvieron empleados en la
Compalfiia francesa, 52.000 fueron atacados de fabegilla, y la incidencia de la enfermedad fue tan
grande que hubo momentos en los que el 60% débetaabajadores llegaron a estar infectados.
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La malaria, menos dramética que la fiebre amapilies las defunciones no suelen ser
inmediatas, fue también un serio impedimento parnipresa, y una gran cantidad de
trabajadores se infectaron poco después de suddedasto ocasioné mudltiples
incapacidades y una tasa de mortandad elevadapensial durante los primeros afnos,
representando el 23,9% de los fallecimientos, 1s&8flin los datos oficiales.

En base a los datos ya conocidos de la Compagrugdlle, el Dr. Gorgas publicé en
1906 los resimenes mensuales de la mortalidad debidpalabdismo entre los
empleados del Canal Francés, de 1881 a 1903, selpdms de raza blanca y negra:

| Afio | |Emp|eados||blancos| negrosl |E| F | M|A|M|J |JL|A | S | O| N| D||T0tales|

1881 96} 274 691 41 2| 3| 4 0O 6 19
1882 1.998 617 1.381 18] 0 1| 1 19 6 9§ 1 3 4 40
1883 8.841 2.030 6.811 21 7| 2 2 11 5 8§ 10 17 25 100
1884 17.436 2421 15.01% |17|(36| 26| 15/ 9| 19 29 51 4D 51 56 Bf B84
1885 15.784 2264 13520 |25(16| 13| 13| 120 23 30 38 48 35 45 P6 B24
1886 15.198 2347 12846 |23|21| 32| 28/ 9| 9 3 17 13 13 12 11 P01
1887 16.706 2579 14127 |24 8 | 10| 7| 11| 19 24 31 12 27 14 1§ P02
1888 13.998 2199 11.794 |14(10| 11| 7| 3| 8| 6| 8 3 7 1B 98
1889 1.938 562 1.374 8| 2| 2| 1| 0 O Of 1 11 1 Q ( L6
1890 918 325 58§ 01| 0 0 O O 2/ Of 0 13 0 1 5
1891 861 273 588 o0 2| 2| 0| 1| 1 1 0o 4G 1 ( 8
1892 796 271 525 10| 0| O Of 2y 2/ 14 o G Qg ¢ 4
1893 71y 22( 497 10| 1| 0| 1f O0of Of O 1 g 4 ¢ 4
1894 80% 207 598 0,0 0| Of O O Of O0f 0 O a 1 1
1895 1.226 333 892 00| 0 O O 2y Of O 1 O @ 1 4
1896 2.714 390 2.324 10| 1)1 0f 2| 2| 14 20 2 1 2 L5
1897 5.98D 925 5.05§ 3|1 2| 0| 4| 4] 1 2 1 2 1 1 1 R3
1898 3.39p 165 3.231 1(3| 1| 1| 2f 0of 0of 2/ O 1 4 ¢ L1
1899 2.49p 363 2.134 10| 1) 0 1f O 11 o O G Q4 ¢ 4
1900 1.999 360 1.639 00| 1| 0 O Of 11 Oof 0o 4G 3 ( 5
1901 1.99p 357  1.647 00| 0| O O O Of 11 227 13 Qq ( 4
1902 1.449 303 1.144 o021 0 O O 1 O 13 13 Qg 1 5
1903 940 205 735 21 0] 0 0 2y 0/ Of Of 0 O a ¢ 3
1904 278 00| O Of O Of Of Of 0 4 a4 ¢ 0

| 10990 99.157 [129 10d 104 81 56 90 13d 166 149 157 164 139 |  1.48d
|Media | |  4.978 |25,921,921,916,311,318,1]27,133,428,531,633,427.9

(muertes por miles)

Las condiciones ecologicas del Istmo eran ideadea [a reproduccion del mosquito

Anophelessobre todo a inicios de la estacion seca, dearaarnayo, cuando las aguas
no corrian y se formaban charcas y pantanos. Lse&stde mortalidad entre los

empleados del Canal francés alcanzaron los picasate®ados durante los meses de
septiembre, octubre, noviembre y diciembre, enniesnentos mas humedos del afio,
cuando los mosquitos alcanzaban su etapa adutidigrptransmitir la enfermedad.

" Recogido en James Simmons Stevatalaria in Panama(1939), y éste dumber of Employees and
Deaths from various Diseases among Employers dfitbiech Canal Companies, by months and years,
from January, 1881, to April 190#Vashington, 1906)
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La mortalidad en el resto del pais no fue tan sdaeoomo en la region donde se
construyo el Canal. La disenteria, fiebre amaritalaria, tuberculosis y neumonia
aumentaron la tasa de mortalidad hacia finalessagb XIX, sobre todo en los
trabajadores no acostumbrados al clima tropical.

La neumonia y la tuberculosis fueron las causaieed5% de las muertes entre los
trabajadores del Canal francés, aunque en alguiassla cifra alcanzo hasta un 27%.
La disenteria, fiebre amarilla y sobre todo malametaron un 47% de la poblacion, la
mayoria extranjeros. Durante la construccion delaC&ances, la tasa de muertes por
malaria en la ciudad de Panama fue del 20%. Eudecimiento de la tuberculosis se
producia en los meses de lluvias. La disenteriaeataba de mayo a agosto; pero no
obstante, estas dos enfermedades no tienen ur@dreldirecta tan intima con las
estaciones como en el caso del paludismo.

4. El Canal norteamericano

La segunda Comision Walker, la Comision del Castihico de los Estados Unidos
(1899-1902) fue ordenada por el Presidente McKjnyesal principio favorecia la ruta
por Nicaragua, la mas conveniente para los sect@egulares y oficiales
norteamericanos.

Tras el asesinato de McKinféy Theodore Roosevelt se convirti6 en el nuevo
presidente de Estados Unidos y la construccionGéelal pasé a ser una cuestion
practica, sumamente vital e indispensable paraesiirb de su pais como potencia
mundial y dominadora de sus dos océanos adyacdtbesevelt apoyaba la doctrina

propuesta por Thayer Mahan, oficial de la Armadafgsor y geoestratega, que en su
libro publicado en 18907he Influence of Seapower Upon History, 1660-1d@%ndia

la teoria que la supremacia en el mar era padgraitde la destreza comercial y militar

de una nacion.

Esta teoria quedaba avalada por un incidente doudos afios atras, el 15 de febrero de
1898, cuando el acorazado estadounidense Maindeddo en su base naval de La
Habana, explotd y murieron 260 marineros. A pesarsg tratd de un incidente extrafio
y sospechoso, Estados Unidos culpd a Espafia da sesponsable del atentado y le
declaré la guerra. Acto seguido, ordend a su aadmZregon, fondeado en San
Francisco, en el Pacifico, que se dirigiera de aiate a Cuba, en el Atlantico. Un viaje
de 19.300 kilémetros alrededor del Cabo de Horoastrayecto que duré sesenta y
siete dias. La experiencia demostré claramentemfagoitancia militar de un canal
istmico.

La Camara de Representantes de Estados Unidoséatademedidas para aprobar la
construccion de un Canal en Nicaragua y aprobo ellmala Ley Hepburn, a la que
faltaron dos votos para ser una decision unaninheni8mo tiempo, la Compagnie
Nouvelle se reunié con sus accionistas en Parsnyehdo perder el trato que habian
propuesto a los estadounidenses, suscribieron evontalor de 40 millones de dolares
por sus propiedad&sen Panama, lo cual varié la situacion.

2 William McKinley (1843-1901) muri6 el 14 de septibre de 1901 a causa de una gangrena provocada
por los dos disparos a quemarropa que recibié dedupto anarquista Leon Czolgosz. McKinley se
convirtié en el tercer presidente norteamericamsiasado en el cargo.

% Entre estas propiedades se encontraba el ferilodarPanama, que habia sido comprado en junio de
1881 por 20 millones de délares y ahora se evaleat$a644.320 délares, menos de la mitad.
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Roosevelt congregd a los miembros de la ComisiotkéWgy les dijo que era mejor
aceptar la oferta de los franceses, y para elltadgiresentar un informe suplementario
gue favoreciera la ruta panamefia. Este nuevo iefdue enviado al Congreso en enero
de 1902. John Coit Spooner, Senador por el estad&Visconsin, introdujo una
enmienda a la Ley Hepburn y ésta quedd anuladaarfir ple aquel momento se
autorizaba al Presidente obtener los bienes y smmes de la Compagnie Nouvelle a
un costo maximo de 40 millones de dolares. Si Bstathidos y Colombia no llegaban
a un acuerdo dentro de un "periodo razonable",resitRente estaria autorizado a
acordar una ruta alternativa por Nicaragua.

El Senador Mark Hanna estaba a favor de la rutaPpmama por razones técnicas y
porque era mas barata, mas corta, requeriria mBeEPo para transitar, menos
esclusas, disponia de mejores puertos y ya contaban ferrocarril. Su presentacion
ante el Senado fue impecable pero no consigui@rakno necesario de votos.

Finalmente, Philippe Bunau-Varilla, el antiguo Ri@ General de la Compafia
francesa, que también tenia acciones de la Compadmivelle, 11.000 en total, tuvo
una idea que convencio definitivamente a todosclmsgresistas: el 14 de mayo de
1902, el volcan nicaragiense Momotombo entré epcadn, a pesar que fue negado
por sus responsables politicos. Entonces, Bunailia3/anvié una carta a cada Senador
norteamericano y un sello nicaragiense de un cergag mostraba su territorio y el
famoso volcan Momotombo al fondo, humeando, y uot mue decidtestimonio
oficial de la actividad volcanica en Nicaragual’a estampilla sefialaba las diferencias
entre ambos paises: uno con volcanes activos yrel comparativamente estable.
Finalmente, el 19 de junio de 1902, el Senado &oi6a ruta del canal de Panama con
una diferencia de solo ocho votos.

En aquel momento se iniciaron negociaciones coor@lol, que estaba en plena guerra
civil y resultaron tortuosas. A pesar que en ertsrd 903 fue firmado el tratado de
Herran-Hay, negociado entre el ministro colombidho,Tomas Herran, y el Secretario
de Estado norteamericano, John M. Hay, el 5 detagle mismo afio se informaba a
los estadounidenses que el Congreso colombianazabh una parte del tratadcEl
presidente Roosevelt no podia tolerar este fracasdecididé apoyar el escaso
movimiento independentista de Panama, en el qudidéamintervino activamente
Bunau-Varilld®, y tan sélo tres meses después, Panama declandependencia, el 3
de noviembre de 1903.

Esa misma mafiana desembarco en la ciudad de Coléantingente armado enviado
desde Bogota, el Batallén de Tiradores, con lagiée de tomar Panama por la fuerza.
Pero los responsables del ferrocarril, todos ed&tadounidenses, hicieron creer a los
generales que existian ciertos problemas técnicosl ejército no podria ser

% Este tratado, firmado el 22 de enero de 1903 eada privada de Hay, nacié condenado por la apinié
publica colombiana y panamefia, sobre todo por elosmecio de su soberania, ya que pretendia
segregar una zona de mas de 5 kilometros a cadal&dtanal, incluyendo rios, lagos y los prinaggal
puertos, sobre los cuales Estados Unidos tendefeplrisdiccion. El Canal francés solo segregdlfa 2
metros a cada orilla sin menoscabo de la sobenacianal. Ademas, la compensacion econémica que se
proponia, 10 millones de ddlares de abono y 250dd0fres anuales, era evidentemente inferior aido q

el Estado colombiano ya percibia por los dereckbgedrocarril, 250.000 ddlares anuales y otrosasn
por el uso de los puertos.

31 Bunau-Varilla habia desarrollado una serie de almas y contactos para ayudar a la causa panamefia,
que incluyo el ofrecimiento de 100.000 délares ulgpmpio bolsillo en dos partidas, la Ultima dell
cuando fuera nombrado Ministro Plenipotenciario lde nueva Republica ante el Gobierno de
Washington.
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transportado. Los mandos militares accedieron grvien tren hasta Panam@ sin sus
soldados, pero al llegar a la capital fueron demniMas tarde, el Batallon de Tiradores
fue obligado a embarcar y regresar a Colombia.

Estados Unidos envi6 diversos acorazados a ambos kel Istmo: Nashville, Dixie,
Atlanta, Maine, Mayflower y Prarie a Coldn, en ellahtico; Boston, Marblehead,
Concord y Wyoming a Panama, en el Pacifico, conulal quedaron bloqueadas las
entradas o salidas por mar. Los soldados norteeam@s desembarcaron y en primer
lugar protegieron la ruta del ferrocarril.

El 15 de diciembre de 1903 el buque Atlanta lodalzerca de 500 soldados

colombianos en las proximidades del poblado ingigen Titumate, que aumentaron en
poco tiempo hasta 2.000, y ademas centenares as@nsrabajadores que pretendian
abrir un camino por la selva del Darién hasta Hey&oldn, una distancia de mas de
300 kilometros. El ejército norteamericano tengrincciones de evitar en lo posible un
encuentro armado, y no fue necesario presentdidygiaes las enfermedades, la fatiga
y el hambre hicieron desistir a los colombianosefguir avanzanda

Inmediatamente después de la fecha de independesmtéaneiia, se acordo el Tratado
de Hay-Bunau-Varill® 18 de noviembre de 1903, negociado entre John Hay
Philippe Bunau-Varilla, “enviado extraordinario y Ministro plenipotenciariade
Panama” Se otorgaba a Estados Unidos la concesion del eaperpetuidad para el
desarrollo de una Zona del Canal de 16 kilometmarttho, 8 kilbmetros a cada lado,
sobre la cual ejerceria su propia soberania. Pamatifi@d el Tratado Hay-Bunau-
Varilla el 2 de diciembre de 1903 y Estados Unilda® lo propio el 23 de febrero de
1904, tras lo cual Panama recibio el pago acordadtO millones de ddlares. Tres dias
mas tarde, Bunau-Varilla renunci6 a su cargo y es@ra Francia, totalmente
enriquecido. Los trabajos para la construccioncdelal se iniciaron el 4 de mayo de
1904, cuando se oficio una breve ceremonia.

Diversas villas y poblados en la zona del Canatolugeubicados y los propietarios
legales recibieron una compensaciéon por sus pragesd Se requiri6 mucha
planificacién para proporcionar nuevas viviendasiginistro de alimentos adecuados,
pues el nivel de desarrollo en Panama era muy\bajopais no estaba equipado para
sostener a la poblacion creada por la nueva fulatzaral. Ademas, la mayoria de
articulos provenian del exterior del Istmo y deldandistribuidos a lo largo de la ruta
del Canal, por lo que el ferrocarril fue reaconalieido y se convirtio en el punto vital
para el éxito de la construccion. Se pidieron sieheotores, vagones de carga, camiones
volquetes y carros refrigerados mas resistentesmejoraron las sefiales en puentes y
desvios. Se contraté personal especializado deddssté&nidos: un gran grupo
compuesto por ingenieros, cambiadores de rielesviarios, operadores, mecénicos,
capataces de patio y de ferrocarril, despachadsupsyintendentes y conductores.

%2 Estados Unidos normalizé sus relaciones con Cdkorpbr medio del Tratado Urrutia-Thomson,
firmado en abril de 1914. En él, Colombia recondaiandependencia de Panama y fijaba sus limites
territoriales. Por su parte, Estados Unidos se cometia a pagar 25 millones de doélares como
indemnizacion a Colombia por la pérdida de Panama.

% E| Tratado Hay-Bunau-Varilla fue muy protestadoles décadas siguientes pues Panaméa deseaba
recuperar el control de la zona del Canal. En X&7ihiciaron conversaciones con Estados Unidosty el

de septiembre de 1977, su Presidente Jimmy Camédirigente panamefio Omar Torrijos firmaron el
Tratado Torrijos-Carter, por el cual se devolveridanama el control completo del Canal a partidéel

31 de diciembre de 1999. La entidad gubernames¢alpminada Autoridad del Canal de Panama (ACP),
fue creada por la Constitucion Politica de la Répalide Panaméa en 1997 y es actualmente responsable
de la administracion del Canal.
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El nUmero de obreros se triplicé en seis mesesdiagmando de John F. Stevens, Jefe
de Ingenieros de la Comisién istmica, un ingenag@nomo experimentado que habia
colaborado en la construccion del ferrocarril déaéiss Unidos. Para acomodar a los
trabajadores se construyeron comunidades entemiguian viviendas, comedores,
hospitales, hoteles, escuelas, iglesias, bodedageradas, clubes y lavanderias. En
Coldén y en la ciudad de Panama se pavimentaronadles y se instalaron sistemas de
agua potable y alcantarillado. Hubo un momento ee gproximadamente 24.000
hombres, la mitad de la fuerza laboral, estuvo eada en la construccion de edificios.

Stevens convencié al Presidente Roosevelt de lasited de construir un canal de
esclusas en vez de un canal a nivel de mar, passvar las inundaciones del rio
Chagres era consciente que el Unico gran probleanal eontrol de este rio. El 19 de
junio de 1906 se presento al Senado una propueséver de un canal de esclusas, que
fue aprobado por 36 votos a favor y 31 en contema FStevens, el canal de esclusas
“ofrecera una via mas segura y rapida a los bardasnejor solucion al vital problema
de cdmo manejar con seguridad el agua excedenteCHabres, y sus costos de
operacion, mantenimiento y cargos fijjos seran muctemores que los de cualquier
canal a nivel! Stevens estimé que el canal de esclusas esamaado en ocho afios,
para enero de 1914, y aseguré que un canal amivpbdria terminarse en menos de
dieciocho afos, hacia 1924.

Los duros estratos de piedra y el suelo poco fiseguian siendo un problema. Sin
embargo, la decisiébn de construir un canal conusasl redujo mucho la cantidad de
tierra que debia removerse. El problema seguiaaiehlugar donde depositar la tierra
extraida. Gran parte de ella se empled en la emtéhn de diques para los lagos
artificiales que forman parte del canal, y el restoutilizO en rompeolas, carreteras
elevadas y terraplenes para pantanos y marismasialoproporcioné terreno para el
emplazamiento de zonas industriales y residenciales

Roosvelt consideraba que la construccion del Caralin asunto de honor nacional y
en noviembre de 1906 viaj6 a Panama para ver p@rsente el progreso de sus
trabajos. Era la primera vez que un PresidentestirdBs Unidos salia de su pais.

El dia 1 de abril de 1907, justo cuando los traba llevaban a buen ritmo, Stevens
decidié renunciar a su cargo por unos motivos palss que nunca aclar6. Fue
sustituido por George Washington Goethals, ingenie ejército de Estados Unidos,
graduado en segundo puesto en su clase de Wedtyoon gran experiencia en
esclusas y represas. Pronto fue ascendido al rd@dgooronel (diciembre de 1909) y
luego a Mayor General. También fue nombrado Pretédde la Comisién del Canal
istmico y Presidente de la Compafiia del FerrocderiPanama y de su linea subsidiaria
de buques a vapor. Goethals obtuvo asi un podeut®je inusual, desarrollando los
trabajos del Canal con un control despoético. Rapartirectamente al Secretario de la
Guerra y al Presidente, y siempre reconocié la gapacidad organizativa de su
antecesor.

Se decidid construir dos series de compuertaspare subir los barcos hasta el nivel

del Lago Gatun, a unos 26 metros sobre el niveinde| en la salida del canal al Caribe,
y otra para hacerlos bajar en el extremo opuestocdral. Estas gigantescas

compuertas, construidas sobre el terreno, exigi8rérmillones de metros cubicos de

hormigén. Su base tenia un grosor de 4-6 metras paredes, perforadas como una
colmena para vaciar o llenar las compuertas, mechan 15 metros de grosor en la

base.
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Los deslizamientos y derrumbes fueron constantes €orte Culebra. El primero de
ellos el 4 de octubre de 1907, cuando mas de 382r@dros cubicos de material cayo
en el Cerro Cucaracha tras varios dias de fudueiad. El 12 de diciembre de 1908 se
produjo otro terrible accidente en el mismo lugalbido a una gran explosion que mato
a 23 obreros e hiri6 a otros 40.

a@ Imagen n° 17. Trabajos en el macizo
4 aed de Culebra, 1907

En el mes de enero de 1913 se quiso dinamitackaen el Corte Culebra para abrir un
angosto desfiladero. Pero el terreno era demasikhalo y no pudo resistir la presion
de la montafia. A medida que se abria el Cortqpdeesdes se desmoronaban y el suelo
se hundia. Enormes avalanchas de barro arrasartvabejo realizado y cuanto mas
hondo se excavaba mayores eran los derrumbes.nfenad se emplearon 28.000
toneladas de explosivos para horadar la montafia.

En la tarde del 10 de octubre de 1913, el entopeEsdente norteamericano Woodrow
Wilson presiond un boton que hizo explotar el diggegGamboa, que impedia la unidn
de las aguas del Corte Culebra y del lago Gaturselial, enviada por telégrafo desde
Washington a Nueva York, de ahi a Galveston, ydue@anama, fue casi instantanea.
El Corte de Culebra estaba a punto de llenarsenyectirse en una extension del lago
Gatun. El 10 de diciembre, el barco francés Mamastgaba por primera vez por todo
este trayecto.

Hasta el 1 de julio de 1914 se habian excavadmiah de 183 millones de metros
clbicos de tierra durante el periodo estadounidénSsta cantidad, sumada a los 23
millones de metros cubicos excavados por los fsescdan un total aproximado de 206
millones, cuatro veces mas de lo estimado origiaatmpor Ferdinand de Lesseps para
un Canal a nivel, y tres veces mas de lo que sevéxan el Canal de Suez.

% En el Corte Culebra estaba prevista en 1906 usavexion de 41 millones de metros clbicos.
Finalmente, en el afio 1913 se habian excavado If&es y medio. Unicamente en el mes de marzo de
1909, sesenta y ocho palas mecanicas removierarilidm y medio de metros cubicos.
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La construccion del ferrocarril, asi como las excd@mes del Canal francés provocaron
un gran incremento en la poblacién del Istmo, @madel 2,5% anual. La poblacion

vario espectacularmente: 97.000 habitantes en 18®000 en 1835; 220.000 en 1871
y 316.000 en 1896. Pero las implicaciones geogmgifjcecologicas no son comparables
a las que tuvieron lugar mas tarde con la contidunade los trabajos del Canal de
Panama por parte de los norteamericanos. En solafids$, de 1904 a 1914, llegaron
mas de 60.000 obreros que se sumaron a los 320ab@@ntes estimados en 1§04

En 1911, la cuarta parte de los habitantes delolstenPanama eran extranjeros, y esta
proporcion se elevaba hasta el 50% en la ciudaBaheama. El reclutamiento de la
fuerza laboral se convirtio en un gran problemaspla poblacion panamefia estaba
dispersa por el pais y no habia mano de obra sebiaasde un principio se supo que
los obreros deberian ser contratados en el extoagjdos cualificados para niveles
superiores fueron traidos de Estados Unidos. Elendimromedio de estadounidenses
que trabajaron durante éste periodo sobrepasod08.5

El grueso de trabajadores se buscé en las isla€ak#be, igual que habian hecho
anteriormente los franceses. Cuando fracaso suesmpalrededor de 20.000 obreros
afroantillanos quedaron vagando en Panama a lasedpeser repatriados por cuenta de
sus gobiernos, y esta mala experiencia dej0 a loeras y a sus autoridades,
especialmente en Jamaica, desconfiadas para parten el proyecto estadounidense.

Las autoridades de la isla de Barbados, por eraxmt autorizaron el reclutamiento a
gran escala y llegaron a Panama un total de 1%Bfros, aproximadamente el 10%
de la poblacion y el 30-40% de los hombres adulsando se levantaron las
restricciones en 1907, mas de 7.500 obreros fueduatados en las islas francesas de
Martinica y Guadalupe. Durante ese mismo afio sdupda mayor contratacion de
obreros, alrededor de 15.000, animados por lasiastile los altos salarios y las buenas
condiciones de vida.

La Compaifia McClintic-Marshall, constructora de pomertas, tuvo en una ocasion

mas de 5.000 trabajadores a sus ordenes y el Btad® de 1913 se alcanzé la fuerza
laboral maxima, un total de 44.733 hombres, sifuintos enfermos ni el personal de

vacaciones o ausentes. En 1906 se habian cont2dsity empleados de promedio; en
1913 se pas6 a 56.654 y fue descendiendo paulaittarhasta 20.673 en 1§20

La Comision del Canal recluté entre 1904-1913 ual tde 56.307 obreros, sobre todo
entre 1905-1908. De ellos, el 55,18% provinieroradeislas del Caribe, el 21,09% de
la Europa mediterranea y el 23,61% de América.eBbtbse por paises fue el siguiente:
31.072 antillano¥; 11.873 europeos (8.723 espafioles; 1.941 italjighd®0 griegos;
19 franceses; 14 armenios y 76 de otros paisesp943americanos (11.290
norteamericanos; 357 panamenos; 244 costarricende403 colombianos) y 69 de
otros paises.

% En 1911 estaban contabilizadas 336.742 persoepartidas en 46.323 blancos; 191.933 mestizos;
48.967 negros, 2.312 mogoles; 11.028 indios y 3biddios en estado primitivo.

% En 1921 estaban contratados 14.389 empleadosciftaaque se mantuvo como promedio para el
funcionamiento del Canal hasta la década de 1970.

37 El grupo de antillanos, el mas numeroso, se dsafgh asi: Barbados (19.900), Martinica (5.542),
Guadalupe (2.053), Trinidad (1.427), Jamaica (4i@syo de islas (2.103). Pronto se desestimo kdee
llevar trabajadores negros de Estados Unidos, logeantillanos demostraron ser fuertes y consistent
en su esfuerzo, y los costes de transporte eraninfesiores. Probablemente llegaron otros 20.000
antillanos sin contrato previo, que no fueron cbititzaados en los registros.
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Los europeos resultaron ser mejores trabajadords dee se pensé en un principio,
pero quedd claro que los negros antillanos resistteejor el clima y fueron
considerados excelentes, aunque siempre prevalewd enorme diferencia entre
blancos y negros, tanto en aspectos laborales sogiales y por supuesto, salariales,
gold roll y silver roll (pagos de oro y pagos de pldiapara estos tltimos, no sélo era
inferior la calidad de la vivienda sino tambiénladeomida. EI nimero de trabajadores
empleados durante estos afios fueron los que serea en la siguiente tabla:

Afio N° Trabajadorefs | Afio N° Trabajadorep
1905 17.000 1910 50.802
1906 26.547 1911 48.876
1907 39.238 1912 50.893
1908 43.890 1913 56.654
1909 47.167 1914 44.329

Se trataba de una empresa de gran envergadurajea las empleados comenzaban su
jornada a las siete de la mafiana y descansabadologigos. Al atardecer eran
trasladados en tren hasta sus viviendas. Por lamaafias cuadrillas de trabajadores
perforaban la roca para introducir en ella las @asude dinamita y a la hora de almorzar
descansaban y empezaba el turno de los dinamifeooda tarde, los especialistas con
palas mecanicas cargaban los escombros en loseggpra las cinco la mayoria de
operarios dejaban de trabajar pero las perforasignias explosiones seguian a buen
ritmo.

El 7 de enero de 1914, la grua flotante AlexandeiValle realizo el primer transito

completo por el Canal. El 8 de febrero del mismo s iniciaron los viajes turisticos
por el lago Gatun, en barcazas, a un costo dedijBdes por pasajero y una duracion
de 2 horas y 20 minutos. El 18 de mayo se iniciasel comercial del Canal, cuando
tres barcazas, cargadas con azucar, partieron ldeaBhacia Cristébal y regresaron al
dia siguiente.

La inauguracion oficial del Canal de Panama tugatiel 15 de agosto de 1914, cuando
el vapor Ancon, propiedad de Panama Railroad Steamship Ljrmecorrié el Canal en
toda su extensiéon. A bordo estuvieron 200 invitadogre los cuales se encontraba el
Dr. Belisario Porras, Presidente de Panama, sungi@by oficiales del Gobierno de los
Estados Unidos. El barco salié de Cristébal, emcéhno Atlantico, y llegdé nueve horas
y cuarenta minutos mas tarde al puerto de Balbdalogetros fuera de la bahia de
Panama, donde se concentraron mas de 2.000 peanagsiisieron ser testimonios de
la llegada historica.

% Los trabajadores pertenecientesgald roll representaban la fuerza mas estable, pues apmites d
excelentes salarios percibidos, tenian una gratideainde privilegios: cobertura hospitalaria; agua,y
electricidad; recoleccion de basura; pintura decésas, que se alquilaban amuebladas por 10 délares
mes; vacaciones de 42 dias al afio, 30 dias pornegded y 9 por ferias. En los restaurantes de la
Compaifiia, las comidas se adquirian a precios njog bai como en los comisariatos, que vinierorra se
tiendas comerciales donde los empleados podiamerbtdimentos y también articulos de muebleria,
cocina o joyeria. En 1913, de los 4.328 empleagbdds roll, 1.500 vivian con sus familias y no tenian la
menor intencién de abandonar el trabajo.
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PANAMA CANAL
to illustrate a paper by
VAUGHAN CORNISH,D.Sc.

Scale 1: £00,000 ox L Inch ~ 8-31 Stat. Miles
3 3 I3 X

Imagen n° 11. Canal de Panam4, 1914.
Publicado por la Royal Geographical Societyfée Geographical Journal

La noticia de la apertura del Canal de Panama v lauimportancia que en principio
merecia, y aparecié publicada en las paginas anésride los periddicos, por ejemplo en
la pagina 14 deNew York Worlduno de los rotativos mas importantes de la época.
Lamentablemente, la noticia de la portada y prisy@a&@ginas de los periddicos era el
estallido de la Primera Guerra Mundial, iniciada demanas antes, el 3 de agosto de
1914, cuando Alemania declar6 la guerra a Francia.

La construccion del Canal costé a Estados Unidesl@dior de 375 millones de dolares,
incluidos los 10 millones pagados a Panama y losdlOnes pagados a la Compagnie
Nouvelle por los derechos del Canal. Aun asi, atadue 23 millones de dolares

inferior al presupuestado y el Canal se inaugui® reeses antes de lo previsto. Entre
accidentes y enfermedades la construccion del Gamalicano se cobro 5.609 vidas.

Al finalizar la construccién del Canal, miles demeados quedaron sin trabajo, hubo
ciudades que fueron abandonadas y centenaresfaéosdiemolidos. El 1 de abril de
1914 dej6 de existir la Comision del Canal istmidoie creada oficialmente una nueva
entidad, el Gobernador de la Zona del Canal, pupstoseria ocupado en primer lugar
por el Coronel Goethals, en agradecimiento a Ioscses prestados.
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La Sanidad durante el Periodo norteamericano

No fue hasta finales de siglo XIX y principios d&{ cuando se supo que los mosquitos
Anopheleseran los transmisores del plasmodio causante dealaria, y el mosquito
Aedesel vector del virus de la fiebre amarilla. Porttarcomo habia ocurrido durante
todos los siglos anteriores, no pudieron combaistas enfermedades con eficacia,
sufridas en gran escala por los trabajadores debdaaril transistmico y por los del
Canal franceés, en donde se afiadia el hacinamientario, falta de medidas sanitarias
optimas, pobreza general en las viviendas y trapsit todo el territorio.

Finalmente, gracias a los trabajo de Finlay y Rekdran enigma quedd despejado y de
la manera mas sorprendente, pues se comprobo6 sju®kquitos eran los transmisores
de la fiebre amarilla y de la malaria. Algo ciergante inimaginable unos pocos afios
atras.

Ya se ha reportado en el capitulo dedicado a ladiamarilla que esta enfermedad
causO auténticos estragos en la isla de Cuba ardo de la historia. Pero una vez
confirmado que el mosquito era el responsableatestnitir la fiebre amarilla, el doctor
Gorgas® sugiri6 al doctor Reed que la solucién para redims efectos de la
enfermedad pasaba por la erradicacion del mosyutservar las consecuencias. En el
mes de febrero de 1901 se iniciaron los trabajoslidénacion de mosquitos de sus
zonas de habitat en Cuba. Se destruyeron las laredgante el vertido sistematico de
petréleo sobre las aguas estancadas, aun a sabidetiadaifio ecoldgico que se
generaba. La reduccion en los casos de fiebre danfré espectacular: en 1900 se
contabilizaron en todo el pais 1.400 casos; en X4 37, y a partir del mes de
octubre del mismo afio, ninguno.

La campafa sanitaria de los norteamericanos fuexigmsa que en sélo noventa dias la
enfermedad pudo ser controlada. Ademas, los pnmietios de erradicacién no sélo
eliminaron la especidedes aegyptsino también buena parte de la poblacién de
Anopheles de manera que los casos de malaria se redujeramathera prodigiosa,
como puede apreciarse en la siguiente tabla, demdelacionan las muertes producidas
por esta enfermedad en la ciudad de La Habana®Bittey 1914.

Muertes por malaria en La Habana, periodo 1871-1914

1871 | 1872| 1873 1874 1875 1876 18¢7 18§78 1879 188881 1 1882
262 216 329 288 284 334 422 453 343 384 251 223

1883 | 1884| 1885 188 1887 1888 1889 1890 1891 189893 1 1894
183 196 101 135 269 208 228 256 292 286 246 201

1895 | 1896 1897 1898 1899 1900 1901 1902 1903 190805 1 1906
206 450 817 1.907 909 325 151 7Y 510 44 32 26

1907 | 1908| 1909 1910 1911 1912 1913 1914
28 19 6 15 12 4 5 4

%9 El doctor Gorgas conocia bien la fiebre amarillesgla habia padecido anteriormente, y superado,
mientras prestaba servicio en Fort Brown, Texast&to, era inmune a la enfermedad.
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Tras los grandes éxitos obtenidos en Cuba, quepeabdiente resolver la situacion

catastréfica de Panama. El 4 de mayo de 1904, @38shoras de la mafiana, tuvo lugar
la entrega definitiva de las propiedades de la Gogmnig Nouvelle al Teniente Mark

Brooke, representante del Gobierno norteamericehd.7 del mismo mes, el Mayor

General George W. Davis se hizo cargo de la didecgeneral de los trabajos del
Canal. La Comisién del Canal istmico organiz6 ep&tamento de Sanidad al mes
siguiente. Fue dirigido en lo sucesivo por unaguwampuesta por diversos miembros:
el Dr. William C. Gorgas, con grado de Coronel gjékcito, que ocupaba el puesto de
Jefe de Sanidad de la Zona del Canal; el Dr. Jogefdle Prince, Inspector Jefe de
Sanidad y el Dr. H.R. Carter, Director de Hospgale Hospitales de la linea del

Ferrocarril.

Con el proposito de evitar la importacion de enftades contagiosas provenientes del
exterior, el Poder Ejecutivo, mediante el decretb3® de julio de 1904, transfirio a las
autoridades Istmicas del Canal la direccion deloirgmtisimo servicio de Sanidad
maritima, especialmente el que regulaba las cuarast El responsable de este servicio
también formaba parte de la Junta del Departantan&anidad.

El equipo sanitario utilizé las instalaciones htalprias dejadas por los franceses, y a
pesar del abandono en que se encontraban todas fakaon alabadas por el propio
Gorgas. El Hospital Ancén fue totalmente remodelapipado y ampliado a 1.500
camas, mientras que el Hospital Colon también sdiffo®@ hasta disponer de una
capacidad de 300 camas.

Imagen n° 12. Hospital de Ancon (izquierda) y Htamle Colén (derecha) durante la época
norteamericana

La Comision estimé necesario establecer hospitadea casos urgentes. En total se
construyeron veinte instalaciones hospitalariagittisales (25 a 50 camas) y cuarenta
pequefios dispensarios (5 a 10 camas) a lo larga tieea del ferrocarril (Bohio,
Frijoles, Culebra, Tivoli, Ahorca Lagarto, Bas Qiuis Gorgona, Brazos, Tabernilla,
Emperador, Matachin, etc).

El ferrocarril poseia, ademas, cuatro carros savstgara el transporte de enfermos o
heridos a cualquiera de los puntos mas cercanesilyirr alli una atencién inmediata.
Para los empleados del Canal de Panama y de la @danmlel Ferrocarril, las
hospitalizaciones quirdrgicas eran gratuitas, excgara los casos de alcoholismo,
drogadiccion o enfermedades venéreas.
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Desde un principio, Gorgas y su equipo medico s&bkesieron en Ancon. Como se
necesitaba autorizacion oficial para iniciar la @afa sanitaria en el Istmo, el Dr.
Amador Guerrero, Presidente de la Republica Pananeipidiod el decreto n® 25, a 7
de julio de 1904, por el cual se conferia la adaatirequerida. Este documento dio
plenos poderes a la Oficina de Sanidad de la Comilsitmica para tomar todas las
medidas oportunas relacionadas con el saneamieniadama, Colon y la Zona del
Canal.

Los investigadores médicos ya sabian que el masquat el responsable de transmitir
la malaria y la fiebre amarilla. Para el doctor & era urgente iniciar la erradicacion
del mosquito antes que llegaran los nuevos empdeadm inmunes, y se infectaran.
Lamentablemente, John Findley Wallace, el primgeimero Jefe de la Comision del
Canal, no apoyaba los esfuerzos del doctor Gopgees era muy incrédulo en la lucha
contra el mosquito y encontraba extravagantes lguddscubrimientos cientificos.

Los funcionarios de la Comision pensaban que lacdeidn del médico era una pérdida
de tiempo y dinero, incluso después que el CongBasntifico celebrado en Paris en
1903 revisara el trabajo de Reed sobre la fiebrilleny lo proclamara como un hecho
irrefutable.En La Habana, donde no existieron factores de emtaiento ni falta de
recursos, la batalla contra la fiebre amarilla dealamente ocho meses. Pero en
Panama seria mas costoso.

John F. Wallace abandoné el cargo por enfermedadmpién saturado por los

multiples problemas burocréaticos. EI 1 de julio #805 fue reemplazado por el

conocido John F. Stevens, quien si creia en lasiazkdel trabajo de Gorgas y le dio
todo el apoyo y financiamiento necesarios. A figatle 1905, el Departamento de
Sanidad se integr6 como una oficina independientesgonsable Unicamente ante el
Presidente de la Compafiia.

Los habitos reproductores del mosquAedesaegypti suelen darse cerca de las
viviendas humanas, gusta las aguas limpias y efiosita sus huevos. Pueden hacerlo
en jarras, floreros, botellas, latas o tinajas,oy pso se dice que es un mosquito
doméstico. Vuela distancias cortas y se alimemeangémente de dia.

Como es un mosquito que no puede volar muy lejogpssarse sobre algun tipo de
vegetacion, esta fue eliminada a una distanciaOfleni2etros alrededor de todos los
edificios donde vivia y trabajaba la gente. Porogsmotivos fue mas facil su

eliminacion.

En cambio, la erradicacion de los mosquAn®phelesue mucho mas complicada. Los
equipos de sanidad, las cuadrillas, drenaron mad45@e kilbmetros cuadrados de
territorio pantanoso; construyeron aproximadamen&d0 kildmetros de zanjas de
tierra, 500 kildmetros de hormigon y 300 kilbmetdescunetas llenas de rocas.

Colocaron casi 300 kilometros de tejas para secama adel subsuelo, cortaron
centenares de hectareas de setos y hierbas alt@@ron todos los meses charcas y
lagunas con miles de litros de aceite y se soltaries de peces pequefios para que se
comieran las larvas denophelesTambién se criaron arafias, hormigas y lagapgea
que se alimentaran de los insectos adultos.
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Imagen n° 13. Diversos trabajos para eliminar l@squitosAnophelegde arriba a
abajo y de izquierda a derecha):

1. Vertiendo aceite en las zonas de crianza eoridss de los rios.

2. Trabajadores removiendo con machetes la vegetdepositada sobre la corriente.
3. Aplicacion de larvicida o aceite mediante maxhipersora.

4. Mulas de carga transportando aceite por cans@saticos.

5. Carreta vertiendo aceite en las cunetas delkEsc
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El doctor Gorgas ya resaltd al principio de la cafigpque la malaria era mucho mas
peligrosa que la fiebre amarilla y fue la causandgor mortandad durante los afios de
la Compafia francesa. Bhophelessra un mosquito urbano que abundaba sobre todo
en las ciudades de Panama y Col6n mas que ent@ldelspais, pero no le importaba
desovar en aguas estancadas o llenas de vege@eigranera que su habitat era mucho
mas extenso y por tanto mas dificil de controlatedas, es un mosquito que si puede
escapar, no permanece en las casas hasta el amanece

A principios del siglo XX fueron identificados en kstmo central de Panama 11
especies dénopheles una fauna casi desconociiaLos vectores efectivos erah
albimanus el mas numeroso y el principal transmisdéy, tarsimaculatusy A.
punctimaculaUn vector secundario fule pseudopunctipenrifs

Imagen n° 14Anopheles pseudopunctipeni&edermann, 1821 (izquierda)
y A. albimanusTheobald, 1901 (derecha)

% Los entomélogos norteamericanos Harrison G. Dyreglerick Knab determinaron diversas especies
durante esta etapa y el Dr. Samuel T. Darling, thminvestigador entomdlogo, fue el encargado de
publicar diversos trabajos sobre esta materia.uHibeo Studies in relation to malaria (Isthmian Canal
Commission, Laboratory of the Board of Health, 10l€t6 once especies denophelesde la Zona del
Canal, siete de ellas vectores de malaria, cAmapheles albimanu&Viedermann, 1821A. argyritarsis
(Robineau-Desvoidy, 1827A. cruzii (Dyar & Knab, 1907)A. apicmacula(Dyar & Knab, 1906)A.
punctimacula (Dyar & Knab, 1906),A. pseudopunctipennig¢Theobald, 1901) yA. franciscanus
(McCracken, 1904). También incluy® eiseni(Coquillett, 1907), que no es vector de malarias tres
especies restantes eran sinonimias de las anteror@rsimaculatgGoeldi, 1905) yA. gorgasi(Dyar &
Knab, 1907) =A. albimanusy A. malefactoDyar & Knab, 1907) =A. puncticmacula

“1 A. pseudopunctipennés uno de los mosquitos mas peligrosos del muBeloria en aguas corrientes y
puede resistir grandes diferencias de temperaamtie el dia y la noche y un alto grado de sedtsa.
altamente antropdfilo y vector en el Sur de Estddiaisios, México, El Salvador, Honduras, Costa Rica,
Panama, Peru, Bolivia, Argentina y todas las rezgoandinas, donde sobrepasa los 2.500 metros de
altitud.
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Los entomélogos se percataron que la hembrandgheles albimanusene una picada
muy agresiva y siente predileccion por la sangmadna. Otras especies Aaopheles
presentes en el Istmo preferian sangre animal tlagenna atraccion menos marcada
por el hombre. No era de extrafar, por tanto, (gia especie resultara una asidua
visitante de las viviendas humanas, asi como utovewy eficiente que, en ambientes
de laboratorio, alcanzaba niveles de infeccion eégados que los otros transmisores.

Los habitos reproductores ée albimanussugerian afinidad con la presencia humana y
en particular con los paisajes que habian sidoadibs por su accion. El entomdlogo
estadounidense Allan Jennings, que trabajé en Rardeacribio las costumbres de esta
especie:“los mosquitos muestran preferencia por el aguaatighmente pura y
estancada, expuesta a la luz solar directa, corcion@nto de algas Spirogyra. Con
excepcion del agua sucia o en movimiento, puedeonérase en casi cualquier lugar
donde se recoge agua, por mas pequefio o aparerternmadecuado que parezca.
Huellas de ganado o de neumatico, el mas pequeécaio la pelicula mas delgada
de agua son suficientes para el desarrollo biolégjcpor tanto son puntos de peligro
que deben ser incluidos en los trabajos de control”

En la descripcion de Jennings quedaba claro gaetididad humana creaba muchos de
los lugares idéneos para la reproduccién de estece®’, y ademas la reproduccion
solar directa implicaba que éste no era un mosgitselva o bosque, sino una especie
que se reproducia en espacios talados o abierdns. Jutter, Profesor asociado del
Departamento de Historia en la Universidad de GQaaffgstados Unidos), explicaba
que“pareceria acertado asumir que Anopheles albimatieise una larga historia de
coevoluciéon con los humanos, y las extensivasidaties realizadas por estos en la
Zona del Canal bien pudieron haber favorecido sopagacion. Ademas, la afluencia
de trabajadores aumento sustancialmente la ofegtalonento disponible”.

La solucion planteada por Gorgas para reducir lmstagios por fiebre amarilla y
paludismo fue la misma que en Cuba: perturbar bitdtanatural de los mosquitos.
Estos presentaban condiciones ecoldgicas ideales gladesarrollo del complejo
patégeno en la mayor parte del Istmo de Panam&, Ipasta la curva de nivel de los
1.000 metros de altitud, la region transistmicaoy dlrededores de las ciudades de
Panama y Colon estaba caracterizada por sus insgraatanos y marismas, la
frecuencia de aguas estancadas y la persistengrantd todo el afo, de altas
temperaturas. Por tanto, reducir y erradicar Iganebres de mosquitos significaba una
enorme tarea. El doctor Gorgas dividi6 Panama yiCeh once distritos sanitarios y
nombré brigadas contra los mosquitos en cada unellde bajo la direccién de sus
oficiales de sanidad. Los médicos locales colal@rabn la organizacion de la
inspeccion diaria a cada casa, esforzandose porildiesodo caso de fiebre amarilla.
Se emprendidé un minucioso trabajo de investigagiguara localizar la fuente de la
infeccién se siguieron los movimientos de cadagqudei durante los dias previos a la
aparicion de los primeros sintomas.

“2ya se ha comentado anteriormente que De Lépiniaydéaba la teoria, muy extendida en su época,
gue alterar el suelo mediante excavaciones cofariduincremento de la malaria. La teoria miasraatic
aunque completamente errada, tenia un principidadero, pues efectivamente las extracciones da tier
provocaban un aumento de la enfermedad, no porgjaead expuestos suelos envenenados sino porque
favorecian el éxito reproductor de los mosquitoderas, la red de lineas ferroviarias que evacuaba |
materiales excavados llené el paisaje de depresipmeeradas por los durmientes, y al llenarse dstos
agua, se convertian en lugares idéneos para ladeqeion. EI material removido solia ser arrojado e
lugares donde quedaban bloqueados cursos natdelagua y zonas de drenaje, creando nuevas areas
pantanosas.
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En la ciudad de Panama4, bajo pena de multa, lal&hm@mericana exigié a médicos,
boticarios, maestros, sacerdotes, parteras, enfesnyepadres de familia, la denuncia
obligatoria ante las autoridades de la existeneiawhlquier enfermo atacado de fiebre
amarilla, malaria, peste bubdnica, tifus exanterpnatfiebre tifoidea, viruela, colera,
difteria, escarlatina, sarampion, beri-beri y pgaraiinfantil.

Mensualmente se aplicaron alrededor de los boreéasdpiscinas y corrientes de agua
unos 200 barriles de veneno, una mezcla de acithdlgzo, resina y soda caustica, la
cual evitaba que la vegetacion obstruyera la lthstribucion del aceite vertido que
mataba las larvas.

En un afo, las cuadrillas vertieron mas de 120ladias de piretro y 300 de azufre. El
primero era el preferido, pues a pesar de ser marteste, no manchaba los metales de
las casas ni los corroia tanto como el segundo.

El drenaje mediante zanjas fue una de las solusioré@s recurridas por los empleados
sanitarios, pero con frecuencia estas zanjas estabhconstruidas y peor mantenidas,
agravando el problema méas que eliminandolo, puesifian que se almacenara agua y
asi se facilitaba la reproducciéon de los mosquitos.

También se utilizaron dragas para excavar el fateldCanal, bombeando toneladas de
lodo sobre tierras adyacentes a las excavaciongsndd la superficie de este lodo
comenzaba a secarse, se agrietaba, creando redegtds que se llenaban de agua y
volvian a constituir lugares idoneos para la repcotbn. Como bien dijo Joseph A. Le
Prince, “la topografia, las condiciones meteorologicas ys laambios constantes
causados por las actividades de la construccionigucon la situacion social de la
poblacién, su caracter y su constante movimientatrdmuyeron a crear un entorno
particularmente desfavorable para el tipo de cohingpuesto”.

Imagen n° 15. Grietas en un terraplén
hidraulico.

Imagen n° 16:Actividades de la
construccion”’que modificaban
constantemente la topografia.
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Otras brigadas de trabajadores se dedicaban aeretagstras de mosquitos, los cuales
eran dormidos con cloroformo para estudiarlos dabalratorio y determinar si estaban

o0 no infectados. En caso positivo, se intensificibhlsqueda de posibles contagios
para aislarlos y evitar la propagacion de la enéelaul.

Los trabajos para combatir la fiebre amarilla igehon la colocacion de mallas de
cobré® en ventanas, terrazas y puertas de casas y aficired de mosquiteras,
pavimentacion y fumigacion en todas las callesadeciudades de Panama y Colon. Las
cunetas, letrinas, charcos, barriles, cisternasnjlases se llenaron semanalmente de
aceite. Y un gran adelanto fue abastecer de agahlpdas ciudades de Panama, Colén
y otros poblados, eliminando asi la necesidad deitemimiento de contenedores de
agua que sirvieran de criadero perfecto para |asjmtos.

Estos grandes esfuerzos solo cubrian una pequacedin del area de la zona, pero
fueron suficientes para reducir con eficacia laidescia de malaria en las areas
pobladas. Entre el 1 de abril y el 31 de octubrel@ie5 la epidemia atac6 a 184
personas, de las que murieron 57.

Imagen n° 17. Brigada de
i fumigacién en Panama.

A partir de aquel momento, la vigorosa campafanargguito ejecutada a partir de
1905 ofrecié rapidamente los resultados apetecidiasnte los primeros once meses de
trabajo s6lo hubo 66 afectados de fiebre amarildaeZona del Canal, y de ellos
Gnicamente murieron 8 personas. Poco después, eestémmedad fue totalmente
erradicada del Istmo y el 23 de diciembre de 1@0&porto el ultimo caso en la ciudad
de Panama.

La cruzada contra la fiebre amarilla habia duraglwac de un afio y medio y resultd
definitiva. En el otofio de 1907 fue casi completatitrabajo de Sanidad y a partir de
aguel momento la atencion se centré en mantendodoss alcanzados. En el momento
algido de la campania llegaron a trabajar mas d®s0mbres en estas labores.

Los resultados sobre la incidencia de la malar@cin también espectaculares. Entre
1883 y 1902, cerca de una quinta parte de los decegistrados en la ciudad de
Panama fueron debidos a esta enfermedad, elevédedpsecentaje hasta el 24% entre
los empleados reclutados en el extranjero.

43 En septiembre de 1908 se habian gastado 225.74aresi@n la compra del material, que contenia un
90% de cobre, muy resistente a la humedad y al.calo
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Durante el afio 1905, casi toda la fuerza labortdesinidense, incluido el doctor
Gorgas, contrajo malafia El tenia la seguridad de que si no se controkdta
afeccion, la mortalidad seria muy alta. En 190&fe de mayor incidencia malérica,
murieron 211 empleados, una tasa de 7,95 muertosapia 1.000 empleados (26.547
en aquellos momentos). Al afo siguiente sélo sistragon 111 casos fatales a pesar de
qgue el niumero de obreros fue mucho mayor, y en Bfd&sa habia disminuido al 0,30
por 1.000, muriendo tan sélo 17 personas. A pdetil916, las tasas de malaria en las
ciudades de Panama y Colon se redujeron a 1-2 agda& ¢0.000 habitantes. El
porcentaje de empleados hospitalizados por causa malaria fue de 9,6% en 1905;
5,7% en 1906; 1,8% en 1908 y 1,6% en 1909.

La quinina era distribuida de forma gratuita, y qus algunos trabajadores rehusaron
tomarla al principio por su sabor amargo, la medligapaulatinamente aceptada. En un
momento de la campafa llegaron a suministrars€d@@0sis diarias entre la fuerza
obrera. A cada trabajador se le suministraba, £edmedores laborales, y dependiendo
de la zona de trabajo, entre 0,13 y 0,19 gramaspdres veces al dia.

El siguiente cuadro muestra la cantidad de emp#eadotratados, las muertes totales
gue se produjeron en la Zona del Canal entre 19Q28-Y la incidencia que tuvo la
malaria en todas ellas.

. Muertes por Casos de| % Casos de Muertes
Cantidad . . por
enfermedade malaria malaria .
~ de . Total Total | malaria
Afo varias por sobre | sobre total
empleados Muertes ; Muertes| por cada
cada 1.000 cantidad dg empleados
contratados 1.000
empleados empleadog contratados
empleadog
1905 17.000 24,30 413 2.754| 16,20 98| 5,76
1906 26.547 39,29 1.043 19.300, 72,70 211 7,95
1907 39.238 24,08 945 24.524) 62,50 111 2,83
1908 43.890 8,68 381 12.596| 28,70 104 2,36
1909 47.167 7,55 356 10.424) 22,10 85 1,81
1910 50.802 7,50 381 9.805 19,30 79 1,55
1911 48.876 7,65 374 9.335| 19,10 75 1,54
1912 50.893 6,37 324 7.278| 14,30 43 0,93
1913 56.654 5,24 297 4.306 7,60 17 0,30
1914 44.329 7,04 312 488 1,10 2 0,04
| Totales | | 42540 | 1377 | 45826 | 10081 2636 || 825 241 |

Vistas las cifras de esta tabla, y aunque varigerdmente, puede acordarse que la
mortalidad total de obreros se situ6 cercana al J&#%a una fuerza laboral media de

42.540 personas. Esto daria una mortandad de G88oelal afio, 6.380 para los diez

afos que durd la construccion del Canal (1905-141d kellos, cerca de 5.000 murieron

por enfermedad, a una media de 481 por afio. El nestid por causas accidentales.

“ Gorgas informé que al principio de llegar al Istmisité un campamento de soldados que residian en
una colina situada en una de las mejores zonasatalds. Sin embargo, 170 de un total de 450 hambre
contrajeron malaria a pesar de haber llegado anRahacia sélo treinta dias.
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En las ciudades de Panama y Coldn, la mortalidadrgetambién descendié de manera
espectacular. Las tasas de defuncion en la cajstgbais se redujeron del 65,8%0 en
1905 al 25,4%0 en 1909. En Colon descendieron ddb&len 1906 al 22,6%. en 1909.
Las enfermedades gastrointestinales también relierom gracias al impacto de las
obras de construccion del acueducto y del alcdliatdwi publico.

Segun los registros hospitalarios, el niumero ualallecidos durante este periodo fue
5.609. De esta cantidad, 4.500 eran trabajadorgdamos y 350 estadounidenses
blancos. El resto hasta llegar a la cifra aproxendd 6.380 habria que buscarlos en
aguellos empleados que murieron fuera del Canasugmais de origen o en cualquier
otro lugar, mientras disfrutaban de su periodo ¢iacal o intentaban reponerse de sus
dolencias como incapacitados temporales.

El doctor Gorgas estimoé que si las condicionesaaas no hubieran sido radicalmente
modificadas por todo el enorme esfuerzo llevadoabocpor el Departamento de
Sanidad, incluido el excelente servicio médico sistiado, se hubiera alcanzado la
cifra astrondmica de 78.000 muertes.

Probablemente, la gran desproporcion entre falbasctte raza negra y de raza blanca se
debié a las mejores condiciones de vida reservaddes segundos, sobre todo
estadounidenses, lagld roll. Y en este sentido, cabe destacar que a pesar de la
disminucién de los casos de fiebre amarilla y nmlaotras enfermedades como
pulmonia, tuberculosis y disenteria siguieron dmzto a la fuerza laboral,
especialmente a los originarios de Barb&tos

Mas tarde, a partir de la década de 1920, se &agmdfermedad en Bocas del Toro, en
las plantaciones de la empresa norteamericanadJRitgt Co. Pero aun asi, las tasas
de mortalidad por malaria en 1931 alcanzaban u%.9tre los empleados de las
bananeras. Esta Campafia sanitaria fue definitiva @aéxito de la construccion del

Canal de Panama y para el saneamiento generahidelyn informe fechado en 1941

indicaba que en los ultimos 20 afios sélo se hakfgistrado siete muertes por malaria
entre los empleados. En 1956 se cre0 el ServicoioNal de Erradicacion de la Malaria

y rdpidamente se consiguié una tasa minima endbgais de s6lo 2 muertes por cada
10.000 habitantes. En 1959 descendié a 1 por 10/Gf¥sde 1971 a menos de 1 por
100.000. A partir de esta fecha, los progresosa@s han conseguido que la malaria
haya desaparecido como enfermedad significativagama.

Durante el siglo XX, la presencia de fiebre amarhila sido rarisima y so6lo se han
registrado algunos casos en los afios 1905, 1942, 19974, siendo estos ultimos de
origen selvatico, localizados en el distrito de @heal este de Panama, en el interior del
pais. La primera Campafa llevada a cabo por ebd@rgas fue tan exitosa que hasta
1948 no se produjeron los primeros nuevos brotda dafermedad, cinco en concreto,
que propiciaron una nueva campafa de erradicaciérteagmind en 1958. A pesar de
todo, a partir de 1974 se han sefialado algunas @mb@anas que han vuelto a ser
infestadas por el mosquifedes aegypti

5 El 20 de junio de 1908 fue ingresado en el Hobpitén un ciudadano de Barbados, estibador del

puerto, con una sintomatologia compatible con pbsat®nica, que fue confirmada tras realizarle la

autopsia. Se dispusieron centenares de trampasgtaseen los desembarcaderos y lugares adyacgntes,
en los barcos se colocaron dispositivos especf@ea evitar que los animales infectados entraran o
salieran de las embarcaciones, que fueron fumigaatasizufre y mercurio y sometidas a cuarentena. Se
ofrecié una compensacién de dos céntimos de ddarcpda rata muerta que fuera entregada al
Departamento de Sanidad, que recibié un nimerorenale roedores. Afortunadamente, las estrictas
medidas sanitarias surtieron efecto y no se régmtrgin otro caso de esta enfermedad.
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